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Nr. 148 Berichtigung der Achtundzwanzig-
sten Verordnung zur voriiber-
gehenden Abweichung von der
Binnenschiffs-Untersuchungs-
ordnung

Vom 22. Juni 2005

Die Achtundzwanzigste Verordnung zur vorlibergehen-
den Abweichung von der Binnenschiffs-Untersuchungs-
ordnung vom 20. Mai 2005 (VkBI. 2005 S. 422) wird wie
folgt berichtigt:

1. Satz 2 des Hinweises zu der voriibergehenden Rege-
lung zu § 126 Nr. 4 Binnenschiffs-Untersuchungsord-
nung lautet richtig:

,Die genannten Fahrgastschiffe werden ab dem 1. Ja-
nuar 2015 die dann geltenden Anforderungen fir die
jeweilige Zone erflillen missen.”

2. Die Unterschrift unter der Wasser- und Schifffahrtsdi-
rektion Ost lautet richtig:

»,Pohiman®.

Kiel, den 22. Juni 2005
Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Nord
In Vertretung
Wempe

Aurich, den 22. Juni 2005
Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Nordwest
Frerichs

Hannover, den 22. Juni 2005
Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Mitte
In Vertretung
Mechelhoff

Munster, den 22. Juni 2005
Wasser- und Schifffahrtsdirektion
West
In Vertretung
Heinz

Mainz, den 22. Juni 2005
Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Sudwest
In Vertretung
Stenglein

Wirzburg, den 22 Juni 2005

Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Sud
Menzel

Magdeburg, den 22. Juni 2005

Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Ost
Pohiman
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Nr. 149 IMO-Anforderungen an Navigations-
und Funkausriistung

Durch das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrogra-
phie (BSH) werden hiermit die nachstehend genannten
EntschlieBungen der Internationalen Seeschifffahrts-Or-
ganisation (IMO) in deutscher Sprache amtlich bekannt
gemacht.

MSC.130(75) Leistungsanforderungen fur INMARSAT-
Schiffs-Erdfunkstellen fir das Senden/Em-
pfangen von Funkverkehr

Annahme der gednderten Leistungsanfor-
derungen fur direkt druckende Schmal-
band-Telegrafieempfanger zum Empfang
von nautischen und meteorologischen
Warnnachrichten sowie Dringlichkeitsmel-
dungen an Schiffe (NAVTEX)

Annahme der gednderten Leistungsanfor-
derungen fur tragbare UKW-Sprechfunk-
gerate (Senden/Empfangen) auf Uberle-
_ . bensfahrzeugen

lSC.163(78) ;}" Leistungsanforderungen fur vereinfachte
) — Schiffsdatenschreiber (S-VDR)
MSC.164(78) Geanderte Leistungsanforderungen fur
' Radarreflektoren

Anwendung der Leistungsanforderungen
fur Steuerkurstransmitter (THD) auf magne-
tische Kurstibertragungssysteme (TMHD)

MSC.148(77)

MSC.149(77)

MSC.166(78)

Hamburg, den 1.7.2005
Bundesamt fir Seeschifffahrt
und Hydrographie
Prof. Dr. Ehlers
Prasident und Professor

EntschlieBung MSC.130(75)
(angenommen am 21. Mai 2002)

LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR._INMARSAT-
SCHIFFS-ERDFUNKSTELLEN FUR DAS
SENDEN/EMPFANGEN VON FUNKVERKEHR

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uberein-
kommens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation die Aufgaben des Ausschusses betreffend,
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sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21), mit der
die Versammlung dem Schiffssicherheitsausschuss die
Funktion Ubertragen hat, Leistungsanforderungen und
technische Spezifikationen im Namen der Organisation
anzunehmen und zu dndern,

ferner in Anbetracht der den Funkverkehr fir das Welt-
weite Seenot- und Sicherheitsfunksystem (GMDSS) be-
treffenden Regeln IV/10.1 und 14.1 des Internationalen
Ubereinkommens zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (SOLAS), 1974, in seiner jeweils geltenden Fas-
sung, die vorschreiben, dass Schiffe im Seegebiet A3 mit
einer Inmarsat-Schiffs-Erdfunkstelle ausgerlstet sein
mussen bzw. dass die Schiffs-Erdfunkstellen einschl&gi-
gen Leistungsnormen entsprechen mussen, die nicht ge-
ringer sind als die von der Organisation angenommenen,

ferner in Anbetracht der EntschlieBung A.888(21), mit der
die Versammlung die Kriterien und Anforderungen fir
‘mobile Satellitenkommunikationssysteme fiir den Einsatz
im Rahmen von GMDSS nach dem 1. Februar 1999 an-
genommen hat, insbesondere die Anforderung, dass
neue Systeme eine Priorisierungsfunktion haben miissen,

unter Beriicksichtigung des Ubergangs von Inmarsat auf
ein privates Unternehmen mit anschlieBender Umstruktu-
rierung der Internationalen Organisation flr mobile Satel-
litenkommunikation (IMSO), wodurch diese bestimmte
Unternehmensaktivitdten von o6ffentlichem Interessen
Uberwacht, darunter die weitere Bereitstellung von Satel-
litenleistungen fir GMDSS,

angesichts der Notwendigkeit, Leistungsanforderungen
fur Inmarsat-Satellitenkommunikationsausristung ge-
maR EntschlieBung A.888(21) zu entwickeln, um die Be-
triebszuverldssigkeit solcher Anlagen zu gewahrleisten
und unerwiinschte Wechselwirkungen zwischen der Sa-
tellitenkommunikationsausristung und sonstiger Funk-
verkehrs- und Navigationsausriistung an Bord weitestge-
hend zu vermeiden,

sowie angesichts der Einstellung von Baumusterpriifun-
gen fUr Inmarsat-A-Schiffs-Erdfunkstellen durch Inmarsat
im Jahr 1991,

ferner angesichts der Einstellung des Internationalen
Fernschreibtelegrafiedienstes (International Telex Ser-
vice) in immer mehr Landern,

unter Berlcksichtigung der vom Unterausschuss fur Ra-
diokommunikation, Suche und Rettung auf seiner sech-
sten Sitzung abgegebenen Empfehlung,

1. nimmt die in der Anlage zu dieser EntschlieBung
enthaltenen Leistungsanforderungen fir Inmarsat-
Schiffs-Erdfunkstellen fir das Senden/Empfangen
von Funkverkehr an;

2. stellt fest, dass Teil A der Inmarsat-Richtlinien flir den
Bau und Einbau der Ausriistung Ahnlichkeiten mit den
Leistungsanforderungen fur Schiffs-Erdfunkstellen fir
das Senden/Empfangen von Funkverkehr und den all-
gemeinen Anforderungen fir Funkausristung an Bord
von Schiffen entsprechend EntschlieBung A.694(17)
aufweist;

3. empfiehlt den Regierungen sicherzustellen, dass jede
Inmarsat-Schiffs-Erdfunkstelle, die Teil von GMDSS
ist
.1 und fur den Betrieb in einemnach dem 1. Februar

1999 eingefiihrten System bestimmt ist, den
einschlagigen Anforderungen in EntschlieBung

A.888(21) entspricht und Leistungsanforderungen
erfillt, die nicht geringer sind als die in der Anlage
zu dieser EntschlieBung aufgeflihrten Anforderun-
gen;

.2 und am oder nach dem 23. November 1996 ein-
gebaut wordenist, Leistungsanforderungen erflillt,
die nicht geringer sind als die in der Anlage zu Ent-
schlieBung A.808(19) aufgeflihrten Anforderungen;

.3 und vor dem 23. November 1996 eingebaut wor-
den ist, Leistungsanforderungen erflllt, die nicht
geringer sind als die in der Anlage zu Entschlie-
Bung A.698(17) aufgeflhrten, welche mit Teil A der
Inmarsat-Richtlinien flr den Bau und Einbau tber-
einstimmen.

4. fordert IMSO auf, sicherzustellen, dass Anderungen in
Teil A der Inmarsat-Richtlinien fiir den Bau und Einbau
von Schiffs-Erdfunkstellen vor ihrer Annahme mit der
Organisation abgestimmt werden.

ANLAGE

EMPFEHLUNG ZU LEISTUNGSANFORDERUNGEN
FUR INMARSAT-SCHIFFS-ERDFUNKSTELLEN
FUR DAS SENDEN/EMPFANGEN VON
FUNKVERKEHR

1 EINLEITUNG

Die fur den Telefonverkehr und die Datenibermittlung ge-
eignete Schiffs-Erdfunkstelle soll den allgemeinen Anfor-
derungen in EntschlieBung A.694(17) und den folgenden
Mindestanforderungen entsprechen.

2 TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

Die Ausristung soll von Inmarsat baumustergeprtift sein
und sich fur die Umgebungsbedingungen eignen, die in
den technischen Anforderungen flr Inmarsat Schiffs-Erd-
funkstellen fiir das Senden/Empfangen von Funkverkehr
aufgefuhrt sind.

3 BETRIEB

3.1 Es soll keine externe Eingriffsmoglichkeit vorhan-
den sein, mit dem sich die Schiffsstationsken-
nung &ndern |asst.

3.2 Notrufe sollen telefonisch oder per Datenverkehr
an der Stelle ausgeldst werden kdnnen, von der
aus das Schiff in der Regel gesteuert wird sowie
an anderen fUr die Auslésung von Notrufen vor-
gesehenen Stellen. Ist ein Extraraum fir den
Funkverkehr vorhanden, so soll sich dort zusatz-
lich eine Vorrichtung zur Ausldsung von Notrufen
befinden.

3.3 Ist der Empfang von Notfall-, Dringlichkeits- und
Sicherheitsmeldungen bzw. weitergeleiteten Not-
fallmeldungen nicht anderweitig moglich und
werden die vom Telefon oder Drucker abgegebe-
nen Tonsignale fur unzureichend gehalten, so soll
die Schiffs-Erdfunkstelle einen akustischen/vi-
suellen Alarm in geeigneter Starke ausldsen.

3.4 Notrufe sollen jederzeit unterbrochen oder ausge-
|6st werden kénnen.

3.5 Notrufe sollen ausschlieBlich mit einem eigens
daflr vorgesehenen Notrufknopf ausgeldst wer-
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den kénnen. Der Knopf soll nicht Teil eines digitalen
ITU-T-Eingabepanels oder einer ISO-Tastatur sein.

3.6 Der Notrufknopf soll*:
.1 deutlich gekennzeichnet sein

.2 und gegen versehentliches Ausldsen
geschitzt sein.

3.7 Die Auslésung des Notrufs soll mindestens zwei
voneinander getrennte Handlungen erfordern.

3.8 Abschnitte 3.5, 3.6 und 3.7 gelten nicht flir Inmar-
sat-A-Schiffs-Erdfunkstellen.

4 FUNKSTRAHLUNGSRISIKEN

Um an geeigneten Stellen vor méglichen Strahlungsrisi-
ken zu warnen, soll ein Warnschild am Radom befestigt
werden, aus dem hervorgeht, in welchem Abstand die
Leistungsdichte der Strahlung 100 W/m?, 25 W/m? und
10 W/m? betragt.

5 STROMVERSORGUNG

5.1 Die Schiffs-Erdfunkstelle wird in der Regel an die
Hauptstromqguelle des Schiffes angeschlossen.
AuBerdem soll fir die Schiffs-Erdfunkstelle sowie
die fur ihren regul@ren Betrieb erforderliche Aus-
ristung einschlieBlich des Antennennachflihrsys-
tems eine alternative Stromquelle vorhanden sein.

5.2 Ein Wechsel von einer Stromquelle zur anderen
oder eine Unterbrechung der Stromversorgung
von bis zu 60 Sekunden soll die Ausriistung nicht
auBer Betrieb setzen oder eine erneute Initialisie-
rung erforderlich machen.

6 ANTENNENSTANDORT

6:1 Die Antenne soll so aufgestellt werden, dass sich
in einem Azimutwinkel bis zu -5° keine Hinder-
nisse befinden, die zu einer wesentlichen Beein-
trachtigung der Gerételeistung fiihren kbnnen.

6.2 Die Wahl des Antennenstandorts erfordert beson-
dere Sorgfalt, wobei die Nachteile starker Vibratio-
nen durch Verwendung eines hohen Mastes sowie
die erforderliche Minimierung von Abschattungs-
sektoren zu berlcksichtigen sind. Vor allem Ge-
gensténde in einem Umkreis von bis zu 10 m um
das Radom, die einen Abschattungssektor von
mehr als 6° verursachen, flilhren meistens zu einer
erheblichen Beeintrachtigung der Anlagenleistung.

6.3 Der an Deck montierte Teil der Ausriistung soll ei-
nen moglichst groBen Abstand zu den Antennen
anderer Kommunikations- und Navigationsein-
richtungen haben.

EntschlieBung MSC.148(77)
(angenommen am 3. Juni 2003)

ANNAHME DER GEANDERTEN LEISTUNGSAN-
FORDERUNGEN FUR DIREKT DRUCKENDE
SCHMALBAND-TELEGRAFIE-EMPFANGER ZUM
EMPFANG VON NAUTISCHEN UND

* MSC/Circ.862 - Erlauterungen zu bestimmten Anforderungen in den
IMO-Leistungsanforderungen fiir GMDSS-Anlagen

METEOROLOGISCHEN WARNNACHRICHTEN
SOWIE DRINGLICHKEITSMELDUNGEN AN
SCHIFFE (NAVTEX)

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uberein-
kommens uber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation die Aufgaben des Ausschusses betreffend,

sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21), mit der
die Versammlung dem Schiffssicherheitsausschuss die
Funktion Ubertragen hat, Leistungsanforderungen flr
Funk- und Navigationsanlagen im Namen der Organisa-
tion anzunehmen und zu dndern,

im Hinblick auf die Mitfihrungspflicht eines direkt dru-
ckenden Empfangers fur internationale NAVTEX-Schmal-
bandsendungen (NBDP) zur Verbreitung von nautischen
und meteorologischen Warnnachrichten an Schiffe ent-
sprechend SOLAS, Kapitel IV/7.1.4.,

im Hinblick auf den Erfolg des internationalen NAVTEX-
Dienstes bei der Verbreitung nautischer Sicherheitsinfor-
mationen (MSI),

und im Hinblick auf die durch aktuelle technische Ent-
wicklungen verbesserten Speicherungs-, Verarbeitungs-
und Anzeigemdoglichkeiten,

in Anbetracht dessen, dass die weitere Zunahme der Mit-
teilungen an Schiffe durch die Kapazitat des internationa-
len NAVTEX-Dienstes und die zunehmende Bedeutung
nationaler NAVTEX-Dienste begrenzt wird,

nach Abwagung der vom Unterausschuss fiir Radiokom-
munikation, Suche und Rettung auf seiner siebten Sit-
zung abgegebenen Empfehlungen zur Anderung von Ent-
schlieBung A.525(13),

1 nimmt die in der Anlage zur vorliegenden Ent-
schlieBung enthaltene geédnderte Empfehlung fur
direkt druckende Schmalband-Telegrafieempfan-
ger zum Empfang von nautischen und meteorolo-
gischen Warnnachrichten sowie Dringlichkeits-
meldungen an Schiffe (NAVTEX) an;

2 empfiehlt den Regierungen sicherzustellen, dass

NAVTEX-Empféanger,

(a) die am 1. Juli 2005 oder danach eingebaut
werden, mindestens den in der Anlage zu die-
ser EntschlieBung aufgefiihrten Leistungsan-
forderungen entsprechen;

(b) die vor dem 1. Juli 2005 eingebaut worden
sind, mindestens den in der Anlage zu Ent-
schlieBung A.525(13) aufgefihrten Leistungs-
anforderungen entsprechen.

ANLAGE

Anderung der Empfehlung zu den Leistungsan-
forderungen fiir direkt druckende Schmalband-Tele-
grafieempfanger zum Empfang von nautischen und
meteorologischen Warnnachrichten sowie Dringlich-
keitsmeldungen an Schiffe (NAVTEX)

1 EINLEITUNG

14 Die Ausriistung soll nicht nur den Anforderungen
der Vollzugsordnung fir den Funkdienst (Radio Re-
gulations), den einschlégigen ITU-R-Empfehlungen
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und den allgemeinen Anforderungen in Entschlie-
Bung A.694(17) entsprechen, sondern zusatzlich
auch den folgenden Leistungsanforderungen.

2 ALLGEMEINES

2.1 Die Ausristung soll aus Funkempféngern, einem
Signalprozessor und entweder

.1 einem integrierten Drucker oder

.2 einer eigenen Anzeigeeinrichtung’, einem Dru-
ckerausgang und einem Permanentspeicher
fir Meldungen;

.3 einer Verbindung mit einem integrierten Navi-
gationssystem und einem Permanentspeicher
fur Meldungen

bestehen.

3 BEDIENUNGS- UND ANZEIGEELEMENTE

© 3.1 Einzelheiten der nicht empfangenen/angezeigten
Sendebereiche und Meldungskategorien entspre-
chend der vom Funker vorgenommenen Einstel-
lung sollen leicht zugénglich sein.

4 EMPFANGER

4.1 Die Ausristung soll einen Empfanger enthalten,
der sich fir den Betrieb auf der in der Vollzugs-
ordnung fiir den Funkdienst (Radio Regulations)
fur das internationale NAVTEX-System vorge-
schriebenen Frequenz eignet. Die Ausristung soll
einen zweiten Empfanger enthalten, der gleich-
zeitig mit dem ersten Empfanger auf mindestens
zwei weiteren fiir die Ubermittlung von NAVTEX-
Informationen anerkannten Frequenzen betrieben
werden kann. Der erste Empféanger soll Prioritat
haben bei der Anzeige oder dem Ausdruck emp-
fangener Informationen. Der Ausdruck oder die
Anzeige der Meldungen des einen Empfangers
soll den Empfang von Meldungen durch den je-
weils anderen Empfanger nicht verhindern.

4.2 Die Empfindlichkeit des Empfangers soll so be-
schaffen sein, dass bei einer Quelle mit einem
e.m.f von 2 pV in Reihe mit einer nicht reaktiven
Impedanz von 50 Q die Zeichenfehlerrate unter
4 % liegt.

5 ANZEIGEVORRICHTUNG UND DRUCKER

5.1 Die Anzeigevorrichtung bzw. der Drucker soll die
Darstellung von mindestens 32 Zeichen pro Zeile
ermdglichen.

5.2 Bei Verwendung einer eigenen Anzeigevorrich-
tung sollen folgende Anforderungen erfillt wer-
den:

.1 sofortige Anzeige neu empfangener, nicht
unterdriickter Meldungen bis zur Bestétigung
oder 24 Stunden nach Eingang und

.2 neu empfangene, nicht unterdriickte Meldun-
gen sollen auch angezeigt werden.

5.3 Die Anzeigevorrichtung soll die Darstellung von
mindestens 16 Zeilen Meldungstext ermdglichen.

T Wo kein Drucker vorhanden ist, soll die Anzeigeeinrichtung sich an
der Stelle befinden, von der aus das Schiff Ublicherweise gesteuert
wird.

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

Bauweise und GroBe der Anzeigevorrichtung sol-
len so beschaffen sein, dass angezeigte Informa-
tionen bei den arbeitstblichen Abstdnden und
Sichtwinkeln unter allen Bedingungen leicht les-
bar sind.

Worttrennungen aufgrund des automatischen
Zeilenumbruchs sollen auf der Anzeige bzw. dem
Ausdruck zu erkennen sein.

Bei der Anzeige empfangener Meldungen auf ei-
ner Anzeigevorrichtung soll das Ende der Mel-
dung durch automatischen Zeilenvorschub oder
eine andere Form der Darstellung angezeigt wer-
den. Der Drucker oder Druckerausgang soll nach
Beendigung des Meldungsausdrucks automa-
tisch einen Zeilenvorschub vornehmen.

Bei unvollstandigem Empfang eines Zeichens soll
das Gerat ein Sternchensymbol anzeigen/ausdru-
cken.

Handelt es sich um einen nicht integrierten Dru-
cker, so soll dieser die folgenden Daten selektiv
ausdrucken kénnen:

.1 alle eingehenden Meldungen;
.2 alle Meldungen im Meldungsspeicher;

.3 alle auf bestimmten Frequenzen, von be-
stimmten Orten oder mit bestimmten Mel-
dungstypen eingehenden Meldungen;

4 alle zur Zeit angezeigten Meldungen, und

.5 einzelne aus den angezeigten Meldungen
ausgewahlte Meldungen.

SPEICHERUNG
Nicht flichtiger Meldungsspeicher

Fur jeden vorhandenen Empféanger sollen min-
destens 200 Meldungen mit einer durchschnitt-
lichen Lange von 500 (druckbaren und nicht
druckbaren) Zeichen mit Hilfe eines nichtflichti-
gen Speichers aufgezeichnet werden kénnen.
Der Nutzer soll nicht die Mdglichkeit haben, ge-
speicherte Meldungen zu léschen. Sobald der
Speicher voll ist, sollen die &ltesten Meldungen
mit aktuellen Meldungen Uberschrieben werden.

Der Nutzer soll in der Lage sein, einzelne Meldun-
gen fur die dauerhafte Speicherung zu markieren.
Solche Meldungen dirfen bis zu 25 % der Spei-
cherkapazitdt beanspruchen und sollen nicht
durch neue Meldungen Uberschrieben werden.
Werden diese Meldungen nicht mehr benétigt, so
soll der Nutzer die Markierung entfernen kénnen,
was ein Uberschreiben der Meldungen ermog-
licht.

Nachrichtenkennung

Fir jeden vorhandenen Empfénger soll das Gerat
eine interne Speicherkapazitat von mindestens
200 Nachrichtenkennungen haben.

Nach 60 bis 72 Stunden soll die Nachrichtenken-
nung automatisch aus dem Speicher geldscht
werden. Uberschreitet die Anzahl der empfange-
nen Nachrichtenkennungen die Speicherkapa-
zitat, so soll die alteste Nachrichtenkennung ge-
I6scht werden.

Nur einwandfrei empfangene Nachrichtenken-
nungen sollen gespeichert werden; eine Nach-
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richt gilt als einwandfrei empfangen, wenn die
Fehlerquote unter 4 % liegt.

6.3 Programmierbare Steuerspeicher

6.3.1 Angaben flur Gebiet (B1)* und (B2)* Meldungsty-
pen in programmierbaren Speichern sollen durch
Stromunterbrechungen von bis zu 6 Stunden
nicht geléscht werden kénnen.

7 ALARME

71 Beim Empfang von Such- und Rettungsmeldun-
gen (B2 = D) soll an der Position, von der aus das
Schiff normalerweise gesteuert wird, ein Alarm
ausgeldst werden. Der Alarm soll nur von Hand
abgestellt werden kénnen.

8 FUNKTIONSKONTROLLE

8.1 Das Gerat soll mit einer Einrichtung zur Funk-
tionskontrolle von Funkempfénger, Anzeigevor-
richtung/Drucker und nichtflichtigem Meldungs-
speicher ausgestattet sein.

9 SCHNITTSTELLEN

91 Das Gerat soll mindestens eine Schnittstelle fir
die Ubertragung empfangener Daten an andere
Navigations- oder Kommunikationsausriistung
haben.

9.2 Alle Schnittstellen flir den Verkehr mit anderer Na-
vigations- oder Kommunikationsausriistung sol-
len den international geltenden Normen?® entspre-
chen.

9.3 Ist kein integrierter Drucker vorhanden, so soll
das Gerdt Uber eine Standard-Druckerschnittstel-
le verfugen.

EntschlieBung MSC.149(77)
(angenommen am 3. Juni 2003)

ANNAHME DER GEANDERTEN LEISTUNGS-
ANFORDERUNGEN FUR TRAGBARE
UKW-SPRECHFUNKGERATE
(SENDEN/EMPFANGEN)

AUF UBERLEBENSFAHRZEUGEN

Der SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uberein-
kommens lber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation die Aufgaben des Ausschusses betreffend,

sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21), mit der
die Versammlung dem Schiffssicherheitsausschuss die
Funktion Ubertragen hat, Leistungsanforderungen fir
Funk- und Navigationsanlagen im Namen der Organisa-
tion anzunehmen und zu &ndern,

unter Berticksichtigung von Regel 111/6.2.1 der 1988 ver-
abschiedeten Anderungen des Internationalen Uberein-
kormmens zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS), 1974, betreffend die Funkausristung fiir das
weltweite Seenot- und Sicherheitssystem (GMDSS), wel-
che die Ausriistung der auf Schiffen mitgefuhrten Uber-
lebensfahrzeuge mit tragbaren UKW-Sprechfunkgeraten

2 Siehe Empfehlung ITU-R M.540-2
3 Siehe IEC 61162

{Senden/Empfangen) vorschreibt, die den von der Orga-
nisation geforderten Leistungsanforderungen entspre-
chen,

in Anerkennung der Notwendigkeit, die Leistungsanfor-
derungen fiir tragbare UKW-Sprechfunkgerate (Sen-
den/Empfangen) auf Uberlebensfahrzeugen in der friiher
angenommenen EntschlieBung A.809(19) zu verbessern,

unter Beriicksichtigung der Empfehlungen zur Anderung
von Anlage 1 zur EntschlieBung A.809(19), die vom Unter-
ausschuss fiir Radiokommunikation, Suche und Rettung
auf seiner siebten Sitzung abgegeben worden sind

1 nimmt die in der Anlage zur vorliegenden Ent-
schlieBung enthaltene gednderte Empfehlung zu
den Leistungsanforderungen fiir tragbare UKW-
Sprechfunkgerate (Senden/Empfangen) auf Uber-
lebensfahrzeugen an;

2, empfiehlt den Regierungen sicherzustellen, dass
die auf Uberlebensfahrzeugen eingesetzten trag-
baren UKW-Sprechfunkgerate (Senden/Empfan-
gen),

(a) die am 1. Juli 2005 oder danach eingebaut
werden, mindestens den in der Anlage zu die-
ser EntschlieBung enthaltenen Leistungsan-
forderungen entsprechen;

(b) die vor dem 1. Juli 2005 eingebaut worden
sind, mindestens den Leistungsanforderun-
gen in Anlage 1 zu EntschlieBung A.809(19)
entsprechen.

ANLAGE

ANDERUNG DER EMPFEHLUNG ZU DEN
LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR TRAGBARE
UKW-SPRECHFUNKGERATE
(SENDEN/EMPFANGEN) AUF
UBERLEBENSFAHRZEUGEN

1. EINLEITUNG

1.1 Tragbare UKW-Sprechfunkgeréte (Senden/Emp-
fangen) auf Uberlebensfahrzeugen sollen nicht
nur den Anforderungen der Vollzugsordnung flir
den Funkdienst (Radio Regulations), den ein-
schlagigen ITU-R-Empfehlungen und den all-
gemeinen Anforderungen in EntschlieBung
A.694(17) entsprechen, sondern zusétzlich auch
den folgenden Leistungsanforderungen.

2. ALLGEMEINES

24 Das Gerat soll tragbar sein und sich fiir die Kom-
munikation vor Ort zwischen Uberlebensfahrzeu-
gen, Uberlebensfahrzeugen und Schiff sowie
zwischen Uberlebensfahrzeugen und Rettungs-
einheit eignen. Es kann ebenfalls fiir die Kommu-
nikation an Bord eingesetzt werden, wenn es auf
den entsprechenden Frequenzen betrieben wer-
den kann.

22 Das Gerat soll Uber die folgende Mindestausstat-
tung verfligen:

.1 integrierter Sender/Empfanger einschlieBlich
Antenne und Batterie;

.2 integrierte Bedieneinheit einschlieBlich Sprech-
taste sowie
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2.3

341

3.2

3.3

4.2

4.3

4.4

.3 integriertes Mikrophon und Lautsprecher.
Das Gerét soll:

.1 von ungeschultem Personal bedient werden
kdnnen;

.2 auch mit Handschuhen zu bedienen sein, die
den Anforderungen flr Uberlebensagzi]ge in
Regel 32.3, Kapitel Ill des SOLAS-Uberein-
kommens 1974 in der jeweils geltenden Fas-
sung entsprechen; b

.3 mit Ausnahme der Kanaleinstellung einhéndig
zu bedienen sein;

.4 unbeschadigt einen Fall aus 1 m Hohe auf ei-
ne harte Oberflache Uberstehen;

.5 mindestens 5 Minuten lang in 1 m Wassertie-
fe wasserdicht sein;

.6 eingetaucht einen Hitzeschock von 45 °C oh-
ne Verlust der Wasserdichtigkeit Uberstehen

.7 relativ unempfindlich gegenuber Seewasser
und/oder Ol sein;

.8 keine scharfen Kanten haben, die zu einer Be-
schadigung des Uberlebensfahrzeuges fiihren
kénnten

.9 kleinformatig und leicht sein;

.10 bei Larmpegeln, wie sie an Bord von Schiffen
oder auf Uberlebensfahrzeugen vorkommen,
funktionsfahig sein;

.11 Vorrichtungen haben, mit denen es an der
Kleidung des Nutzers befestigt werden kann
sowie Riemen, mit denen es am Handgelenk
oder um den Hals getragen werden kann. Aus
Sicherheitsgrinden soll der Riemen mit einer
Sollbruchstelle versehen sein, damit Nutzer
nicht daran hangen bleiben kénnen;

.12 resistent gegenlber langerer Sonneneinstrah-
lung sein und

.13 eine aufféllige gelbe/orange Farbe haben oder
ringsum mit einem gelben/orangefarbenen
Band gekennzeichnet sein.

EMISSIONSKLASSE, FREQUENZBANDER
UND KANALE

Das Sprechfunkgerat (Senden/Empfangen) soll
sich fiir den Betrieb auf der Frequenz 156,800
MHz (UKW-Kanal 16) sowie mindestens einem
weiteren Kanal eignen.

Alle vorhandenen Kanéle sollen ausschlieBlich fir
den Sprechverkehr auf einer Einzel-Frequenz
(Simplex) genutzt werden.

Die Emissionsklasse soll der Empfehlung ITU-
RM.489.2 entsprechen.

BEDIENUNGS- UND ANZEIGEELEMENTE

Der Ein-Aus-Schalter soll eindeutig optisch anzei-
gen, dass das Sprechfunkgerat eingeschaltet ist.
Der Empfénger soll Uber eine manuelle Lautstéar-
keregelung verflgen.

Ein Rauschunterdrickungsschalter und ein Ka-
nalwéhlschalter sollen vorhanden sein.

Die Kanale sollen leicht einstellbar und eindeutig
zu unterscheiden sein.

4.5

4.6

8.2

10
10.1

10.2

11
111

12
124

122

Die Anzeige der Kanéle soll den Bestimmungen in
Anhang 18 der Vollzugsordnung fiir den Funk-
dienst (Radio Regulations) entsprechen.

Es soll eindeutig bei allen Lichtverhaltnissen zu
erkennen sein, dass Kanal 16 eingestellt ist.

ZULASSIGE AUFWARMZEIT

Das Geréat soll innerhalb von 5 s nach dem Ein-
schalten betriebsbereit sein.

SICHERHEITSMERKMALE

Bei Unterbrechung oder Kurzschluss im Anten-
nenkabel darf es zu keiner Beschéadigung des Ge-
rats kommen.

SENDELEISTUNG

Die effektive Ausgangsleistung soll mindestens
0,25 W betragen. Bei einer Ausgangsleistung
Uber 1 W muss ein Schalter vorhanden sein, mit
dem eine Reduzierung auf 1 W oder weniger
maoglich ist. Ist das Gerat fir die Kommunikation
an Bord vorgesehen, so soll die Sendeleistung auf
diesen Frequenzen nicht Gber 1 W liegen.

EMPFANGERPARAMETER

Die Empfindlichkeit des Empféngers soll 2 pV
e.m.f. oder mehr betragen bei einem SINAD-Ver-
héaltnis von 12 dB am Ausgang.

Der Empfanger soll durch ausreichende Storfes-
tigkeit gewahrleisten, dass das gewlnschte Sig-
nal durch Stérsignale nicht ernsthaft beeintrach-
tigt wird.

ANTENNE

Die Antenne soll vertikal polarisiert und in der ho-
rizontalen Ebene mdaglichst omnidirektional sein.
Sie soll sich fir die effektive Aussendung und den
Empfang von Signalen auf der Betriebsfrequenz
eignen.

EMPFANGERLEISTUNG

Die akustische Leistung soll ausreichend sein, um
bei den auf Schiffen und Uberlebensfahrzeugen
Ublichen Gerduschpegeln eine einwandfreie Ver-
standigung zu gewahrleisten.

Bei Sendebetrieb soll der Empfanger stumm ge-
schaltet sein.

UMGEBUNGSBEDINGUNGEN

Das Gerét soll sich fiir den Betrieb bei Tempera-
turen von -20 °C bis +55 °C eignen. Es soll eine
Lagerung bei Temperaturen von -30 °C bis +70 °C
ohne Schéden Uberstehen.

STROMVERSORGUNG

Die Stromquelle soll in das Geréat integriert sein,
wobei ihr Austausch durch den Nutzer moglich
sein kann. Zusétzlich kann der Anschluss an eine
externe Stromquelle vorgesehen sein.

Fir Geréte, deren Stromquelle vom Nutzer aus-
getauscht werden kann, soll eine eigene Primar-
batterie vorgehalten werden, die bei Notféllen
eingesetzt wird. Die Batterie soll eine feste Ver-
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plombung haben, an der zu erkennen ist, dass sie
noch nicht verwendet worden ist.

Gerate, deren Stromquelle nicht vom Nutzer aus-
getauscht werden kann, sollen mit einer Primar-
batterie ausgestattet sein. Das tragbare Sprech-
funkgerat (Senden/Empfangen) soll eine feste
Verplombung haben, an der zu erkennen ist, dass
es noch nicht verwendet worden ist.

Die Kapazitat der Primarbatterie soll fur einen
8-stlindigen Betrieb mit maximaler Nennleistung
bei einem Arbeitszyklus von 1:9 ausreichen. Der
Arbeitszyklus ist definiert als 6 Sekunden Senden,
6 Sekunden Empfang oberhalb der Rausch-
schwelle und 48 Sekunden Empfang unterhalb
der Rauschschwelle.

Primarbatterien sollen mindestens 2 Jahre lager-
fahig sein, und vom Nutzer austauschbare Batte-
rien sollen die in 2.3.13 genannte Farbe oder
Farbkennzeichnung haben.

Batterien, die nicht fiir den Einsatz in Notfallen be-
stimmt sind, sollen eine Farbe oder Farbkenn-
zeichnung haben, die eine Verwechslung mit den
fir Notfalle vorgesehen Batterien ausschlief3t.

12.3

12.4

12.5

12.6

13 BESCHRIFTUNG

13.1  Zusatzlich zu den allgemeinen Anforderungen in
EntschlieBung A.694(17) sollen folgende Angaben
deutlich sichtbar auBen auf dem Gerédt ange-
bracht sein:

.1 kurze Bedienungsanleitung und
.2 Ablaufdatum der Primarbatterien.

EntschlieBung MSC.163(78)
(angenommen am 17. Mai 2004)

LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR
VEREINFACHTE SCHIFFSDATENSCHREIBER
(S-VDR)

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uberein-
kommens (iber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation die Aufgaben des Ausschusses betreffend,

sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21), mit der
die Versammlung dem Schiffssicherheitsausschuss die
Funktion Ubertragen hat, Leistungsanforderungen fir
Funk- und Navigationsausriistung im Namen der Organi-
sation anzunehmen und zu andern,

im Hinblick darauf, dass die Bestimmungen in Regel /20
des Internationalen Ubereinkommens zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See, 1974, in seiner jeweils gel-
tenden Fassung, hinsichtlich der Mitfiihrungspflicht von
Schiffsdatenschreibern (VDR) nicht fiur vorhandene
Frachtschiffe gelten,

sowie in Anbetracht von EntschlieBung MSC.109(73), in
welcher der Ausschuss die umgehende Durchfuihrung ei-
ner Studie zur méglichen Mitfiihrung von VDR auf Fracht-
schiffen beschlossen hat und dem Unterausschuss Si-
cherung der Seefahrt die entsprechende Anweisung
erteilt hat,

und im Hinblick darauf, dass der Bericht zur Machbar-
keitsstudie deutlich die dringend gebotene Mitfiihrungs-
pflicht eines vereinfachten VDR auf vorhandenen Fracht-
schiffen aufzeigt,

nach Abwagung der vom Unterausschuss Sicherung der

Seefahrt auf seiner 49. Sitzung abgegebenen Empfeh-

lung,

1. nimmt die Empfehlung zu den Leistungsanforderun-
gen fur vereinfachte Schiffsdatenschreiber (S-VDR)
an;

2. fordert die Regierungen auf, den Eigentimern und
Betreibern vorhandener Frachtschiffe, die zum Fihren
ihrer Flagge berechtigt sind, den schnellstméglichen
Einbau von S-VDR auf diesen Schiffen zu empfehlen,
vor allem in Anbetracht dessen, dass das SOLAS-Ab-
kommen S-VDR méglicherweise bald mitflihrungs-
pflichtig macht;

3. empfiehlt den Regierungen sicherzustellen, dass die
an Bord vorhandener Frachtschiffe unter ihrer Flagge
eingebauten S-VDR mindestens den Leistungsanfor-
derungen in der Anlage zur dieser EntschlieBung ent-
sprechen.

ANLAGE

EMPFEHLUNG ZU DEN LEISTUNGS-
ANFORDERUNGEN FUR VEREINFACHTE
SCHIFFSDATENSCHREIBER (S-VDR)

1 ZWECK

1 Der vereinfachte Schiffsdatenschreiber (S-VDR)
hat den Zweck, wahrend des Zeitraums vor und
nach einem Zwischenfall Informationen Uber
die Positions- und Fahrtdaten des betroffenen
Schiffes, seinen physischen Status sowie die
Schiffsfiihrung und -steuerung in sicherer und ab-
rufbarer Form zu speichern. Die vom S-VDR ge-
speicherten Daten sind sowohl der Verwaltung als
auch dem Schiffseigentimer zugénglich zu
machen. Die Informationen sollen bei der an-
schlieBenden Untersuchung der Ursache(n) des
Zwischenfalls Verwendung finden.

2 ANWENDUNG

2.1 Schiffe der in der jeweils gednderten Fassung von
SOLAS, Kapitel V, definierten Klassen miissen mit
S-VDR entsprechend den hier definierten Leis-
tungsanforderungen ausgeriistet werden.

3 GRUNDLAGEN
3.1 SOLAS

- SOLAS-Konferenz 1995, EntschlieBung 12
32 IMO-EntschlieBungen:

- A.662(16) Leistungsanforderungen fir frei
aufschwimmbare Ausldse- und
Aktivierungsmechanismen fiir Not-
funkgerate

- A.694(17)  Allgemeine Anforderungen fir auf

Schiffen mitgefiihrte Funkausris-
tung als Teil des weltweiten See-
not- und Sicherheitsfunksystems
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4.2

4.3

4.4

4.5

5
5.1
5.1.1

(GMDSS) und an elektronische Na-
vigationshilfen

Leistungsanforderungen fir Ra-
dartransponder auf Uberlebens-
fahrzeugen fUr den Gebrauch bei
Such- und Rettungseinsatzen

Leistungsanforderungen fir frei
aufschwimmbare Seenotfunkba-
ken im 406-MHz-Band
Leistungsanforderungen fir frei
aufschwimmbare Satelliten-See-
notfunkbaken zum Betrieb im geo-
stationdren INMARSAT-Satelliten-
system im 1,6-GHz-Band
Leistungsanforderungen fur Fahrt-
messanlagen
Code fur Alarm- und Anzeigeein-
richtungen, 1995
Leistungsanforderungen
Schiffsdatenschreiber (VDR)
- MSC.64(67) Leistungsanforderungen fur Selbst-
steueranlagen, Anlage 3
- MSC.64(67) Leistungsanforderungen fir Ra-
daranlagen zur Navigation, wie ge-
andert, Anlage 4

- A.802(19)

- A.810(19)

- A.812(19)

- A.824(19)
- A.830(19)

- A.861(20) fiir

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Vereinfachter Schiffsdatenschreiber (S-VDR) be-
zeichnet ein vollstandiges System einschlieBlich
der flr den Anschluss an die Eingangsdatenquel-
len sowie die Datenverarbeitung und -verschlis-
selung erforderlichen Teile, des Endaufzeich-
nungsmediums, der Stromversorgung und einer
eigenen Reservestromquelle.

Sensor bezeichnet jede vom S-VDR getrennte
Einheit, an die der S-VDR angeschlossen ist und
von der er die aufzuzeichnenden Daten erhélt.

Endaufzeichnungsmedium bezeichnet den Gera-
teteil, auf dem die Daten aufgezeichnet werden
und von dem sie bei vorhandenem Zugang unter
Verwendung geeigneter Ausrilistung abgerufen
und wiedergegeben werden kénnen.

Wiedergabegerat bezeichnet das mit dem Auf-
zeichnungsmedium und -format kompatible Ge-
rat fir den Datenabruf. Es umfasst auch das mit
dem Ursprungsdaten-Erfassungsgeréat! kompati-
ble Gerét fUr die Datenanzeige/-darstellung.
Eigene Reservestromquelle bezeichnet eine zu-
sétzliche Batterie mit geeigneter automatischer
Ladefunktion, die ausschlieBlich fir den S-VDR
vorgesehen ist und Uber ausreichend Kapazitat
verfligt, um den Betriebsanforderungen unter
5.3.2 zu entsprechen.

BETRIEBSANFORDERUNGEN

Allgemeines

Der S-VDR soll kontinuierlich vorher ausgewahlte
Daten aufzeichnen, die Status und Leistung der

* Wiedergabegerite sind in der Regel nicht an Bord von Schiffen vor-
handen und gelten im Sinne dieser Leistungsanforderungen nicht als
Teil eines S-VDR.

513
5.1.8:1

5.1.3.2

5.1.3.3

5.2
5.2.1

582

Schiffsausriistung sowie die Schiffsfiihrung und
-steuerung entsprechend 5.4 betreffen.

Um eine nachtragliche Analyse der Umsténde ei-
nes Zwischenfalls zu erm&glichen, soll die Auf-
zeichnungsmethode bei der Wiedergabe der ver-
schiedenen Daten mittels eines geeigneten
Geréts eine Korrelation mit Datum und Uhrzeit er-
mdoglichen.

Endaufzeichnungsmedium

Das Endaufzeichnungsmedium soll entweder in
einer fest montierten oder in einer aufschwimm-
baren Schutzkapsel eingebaut sein, die den fol-
genden Anforderungen entspricht:

.1 nach einem Zwischenfall soll sie frei zugang-
lich, jedoch manipulationsgeschiitzt sein;

.2 die aufgezeichneten Daten sollen nach Been-
digung der Aufzeichnung mindestens 2 Jahre
lang gespeichert bleiben;

.3 sie soll eine sehr auffillige Farbe haben und
mit reflektierendem Material versehen sein;

.4 sie soll mit einer geeigneten Einrichtung zur Er-
leichterung des Auffindens versehen sein.

Die fest montierte Kapsel soll den Anforderun-
gen in EntschlieBung A.861(20) entsprechen, mit
Ausnahme der sich daraus ergebenden Anforde-
rungen an die Penetrationsfestigkeit.

Die aufschwimmbare Schutzkapsel soll folgen-
den Anforderungen entsprechen:

.1 Ausstattung mit einer Vorrichtung, die sie leicht
aufnehmbar und bergungsféhig macht;

.2 Bauweise entsprechend den Anforderungen in
EntschlieBung A.810(19) oder A.812(19), die ei-
ne Beschadigung wahrend der Bergung weit-
estgehend verhindert; und

.3 das Gerét soll sofort ein Peilsignal aussenden
und im Zeitraum von mindestens 7 Tagen/168
Stunden mindestens 48 Stunden lang Homing-
Signale senden.

In Bauweise und Bauausfiihrung, die den Anfor-
derungen in EntschlieBung A.694(17) und von
der Organisation anerkannten internationalen
Normen® entsprechen sollen, ist den Anforde-
rungen an die Datensicherheit und Betriebsdau-
er gemaB 5.2 und 5.3 besonders Rechnung zu
tragen.

Datenauswahl und -sicherheit

Die vom S-VDR mindestens aufzuzeichnenden
Daten sind in 5.4 aufgefiihrt. Es kénnen weitere
Daten zusétzlich aufgezeichnet werden unter der
Voraussetzung, dass dadurch die Aufzeichnung
und Speicherung der aufzeichnungspflichtigen
Daten nicht beeintrachtigt wird.

Das Gerat soll so beschaffen sein, dass eine Ma-
nipulation der eingegebenen Datenarten, der Da-
ten selbst oder der bereits gespeicherten Daten
weitestgehend verhindert wird. Jeder Versuch,
die Daten oder deren Aufzeichnung zu verfal-
schen, soll aufgezeichnet werden.

® Siehe IEC 60945 - Navigations- und Funkkommunikationsgeréte
und -systeme - Allgemeine Anforderungen - Priifverfahren und ge-
forderte Priifergebnisse.
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5.2.3 Die Aufzeichnungsmethode soll gewéahrleisten,
dass eine Integritatsprifung jedes aufgezeichne-
ten Datenwerts stattfindet und bei einem nicht

korrigierbaren Fehler ein Alarm ausgeldst wird.
5.3 Kontinuierlicher Betrieb

5.3.1 Damit gewahrleistet ist, dass der S-VDR die Er-
eignisse wahrend eines Zwischenfalls aufzeich-
net, soll er mit Hilfe der Notstromquelle des Schif-
fes betrieben werden kdnnen.

Bei Ausfall der Notstromquelle des Schiffes soll
der S-VDR die Tonaufzeichnung auf der Briicke
(siehe 5.4.5) 2 Stunden lang mit Hilfe einer eige-
nen Reservestromquelle fortsetzen. Nach 2 Stun-
den soll die Aufzeichnung automatisch aufhéren.

Die Aufzeichnung soll abgesehen von Kurzunter-
brechungen entsprechend Abschnitt 6 oder Be-
endigung entsprechend 5.3.2 kontinuierlich erfol-
gen. Samtliche gespeicherten Daten sollen einen
Zeitraum von mindestens 12 Stunden abdecken.
Altere Daten kénnen mit neuen Daten Uberschrie-
ben werden.

5.4 Aufzuzeichnende Daten
Datum und Zeit

5.4.1 Datum und Zeit, bezogen auf UTC, sollen von ei-
ner schiffsexternen Quelle oder einer internen Uhr
bezogen werden. Aus der Aufzeichnung soll die
Art der Quelle hervorgehen. Die gewahlte Auf-
zeichnungsmethode muss sicherstellen, dass bei
der Wiedergabe die zeitliche Zuordnung aller auf-
gezeichneten Daten mit einer Auflésung mdglich
ist, die eine detaillierte Rekonstruktion des
Zwischenfalls erlaubt.

Schiffsposition

5.4.2 Die geographische Breite und Lange sowie das
verwendete geographische Datum sollen von ei-
nem elektronischen Positionsbestimmungssys-
tem (EPFS) stammen. Bei der Wiedergabe der
Aufzeichnung sollen Identitdt und Status des
EPFS jederzeit bestimmbar sein.

Fahrtgeschwindigkeit

5.4.3 Fahrtgeschwindigkeitsdaten von der Fahrt- und
Entfernungsmesseinrichtung des Schiffes mit der
Angabe, ob Fahrt durch das Wasser oder lber
Grund gemessen worden ist.

Kurs

5.3.2

5.3.3

5.4.4 Wie auf dem Schiffskompass angezeigt.
Tonaufnahme Briicke

5.4.5 Ein oder mehrere Mikrofone sind so auf der Bri-
cke anzubringen, dass Unterhaltungen in der N&-
he der Steuerstande, Radaranzeigen, Kartenti-
sche usw. angemessen aufgezeichnet werden.
Durch entsprechende Positionierung der Mikro-
phone sollen mdglichst auch schiffsinterne
Sprechanlagen, Lautsprecherdurchsagen und
akustischer Alarm auf der Bricke aufgezeichnet
werden.

Audio-Kommunikation

546 UKW-Kommunikation zum Schiffsbetrieb soll auf-
gezeichnet werden.

Radardaten, Anzeigeauswanhl

5.4.7 Dazu gehdren elektronische Signaldaten aus ei-
ner der Schiffsradaranlagen, die samtliche auf der
Hauptradaranzeige sichtbaren Informationen zum
Zeitpunkt der Aufnahme aufzeichnet. Dazu geho-
ren Entfernungsringe oder -markierungen, Peil-
markierungen, elektronische Plottingsymbole,
Radarkarten, der jeweils verwendete Ausschnitt
elektronischer SENC-Karten oder anderer elek-
tronischer Karten, Fahrtplan, Navigationsdaten,
Navigationsalarme und Radarstatusdaten, die auf
der Anzeige sichtbar waren. Die verwendete Auf-
zeichnungsmethode soll bei der Wiedergabe ein
genaues und vollstdndiges Abbild der zum Zeit-
punkt der Aufnahme sichtbaren Radaranzeige er-
méglichen, soweit dies im Rahmen der fiir S-VDR
funktionsnotwendigen Komprimierung von Band-
breiten mdglich ist.

AlS-Daten

5.4.8 Stehen keine Radardaten zur Verfligung®, so sind
AlS-Zieldaten als Quelle von Informationen tber
andere Schiffe aufzuzeichnen. Wenn Radardaten
aufgezeichnet werden, kdnnen AlS-Daten zusétz-
lich als niitzliche ergdnzende Sekundérquelle von
Informationen lUber das andere und das eigene
Schiff aufgezeichnet werden.

Weitere Daten

5.4.9 Weitere von der IMO aufgefiihrte Daten, flr
welche die Anforderungen in EntschlieBung
A.861(20) enthalten sind, sollen aufgezeichnet
werden, wenn die Daten entsprechend den inter-
nationalen digitalen Schnittstellen-Normen™ unter
Verwendung zugelassener Satzformatierer ver-
flgbar sind.

6 BETRIEB

6.1 Die Anlage soll im Normalbetrieb vollautomatisch
laufen. Es ist durch geeignete MaBnahmen si-
cherzustellen, dass aufgezeichnete Daten nach
einem Zwischenfall mit Hilfe einer geeigneten Me-
thode gesichert werden, wobei die Aufzeichnung
nur minimal unterbrochen werden darf.

7 SCHNITTSTELLEN

7.1 Die Schnittstellen mit den diversen Sensoren sol-
len, soweit méglich, den einschldgigen internatio-
nalen Normen fUr Schnittstellen entsprechen. Sie
sollen so mit den verschiedenen Teilen der
Schiffsausriistung verbunden sein, dass selbst
Fehler im S-VDR-System den Betrieb dieser Aus-
ristungsteile nicht beeintrachtigen.

EntschlieBung MSC.164(78)
(angenommen am 17. Mai 2004)

GEKNDER_'_TE LEISTUNGSANFORDERUNGEN
FUR RADARREFLEKTOREN

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS
in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uberein-
5 Wenn keine geeigneten Schnittstellen (COTS) im Handel erhaltlich

sind
" Siehe Veréffentlichung IEC 61162
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kommens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation die Aufgaben des Ausschusses betreffend,

sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21), mit der
die Versammlung dem Schiffssicherheitsausschuss die
Funktion Ubertragen hat, Leistungsanforderungen fir
Funk- und Navigationsausriistung im Namen der Organi-
sation anzunehmen und zu andern,

ferner im Hinblick darauf, dass entsprechend den Be-
stimmungen in Kapitel V des Internationalen Uberein-
kommens zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See, 1974, (SOLAS) in der jeweils geltenden Fassung,
und Kapitel 13 des geltenden Internationalen Codes flir
die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen
(HSC-Code) méglichst auf allen Schiffen und Fahrzeugen
mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 150 ein Radar-
reflektor angebracht werden soll, damit sie vom Radar er-
fasst werden kénnen,

*in Anbetracht dessen, dass Radarreflektoren aus Si-
cherheitsgriinden unter Praxisbedingungen sowohl von
3-GHz-Radar (S-Band) als auch von 9-GHz-Radar

(X-Band) zuverlassig zu erkennen sein sollen,

nach Abwagung der vom Unterausschuss Sicherung der
Seefahrt auf seiner 49. Sitzung abgegebenen Empfeh-
lung,

1. nimmt die in der Anlage zu dieser EntschlieBung ent-
haltenen Leistungsanforderungen fiir Radarreflekto-
ren an;

2. empfiehlt den Regierungen sicherzustellen, dass Ra-
darreflektoren,

(@) die am 1. Juli 2005 oder danach eingebaut wer-
den, mindestens den Leistungsanforderungen in
der Anlage zu dieser EntschlieBung entsprechen,

(b) die vor dem 1. Juli 2005 eingebaut werden, min-
destens den Leistungsanforderungen in der An-
lage zu EntschlieBung A.384(X) entsprechen.

ANLAGE

EMPFEHLUNG ZU DEN LEISTUNGS-
ANFORDERUNGEN FUR RADARREFLEKTOREN

1 EINLEITUNG

11 Radarreflektoren, die gemaB SOLAS, Kapitel V
und X, mitgeflhrt werden, sollen den in dieser
Empfehlung genannten Mindestanforderungen
entsprechen.

1.2 In den folgenden Abschnitten werden Radarrick-
strahlflachen® fiir die Frequenzen 3-GHz (S-Band)
und 9-GHz (X-Band) mit den entsprechenden
Wellenlangen 10 cm bzw. 3 cm spezifiziert.

1.3 Die genannten Leistungsanforderungen gelten
sowohl fiir aktive als auch fir passive Radarre-
flektoren in den 9-GHz- und 3-GHz-Béandern. (Ak-
tive Radarreflektoren sind auch als Radarzielver-
stéarker bekannt).

¢ Die Radarruckstrahlflédche (Radar Cross Section) ist ein MaB fir die
Fahigkeit eines Gegenstandes, Mikrowellenenergie an den abfra-
genden Radar zurlickzustrahlen, verglichen mit der tatséchlichen
Reflexionsfahigkeit einer Metallkugel

2 ANWENDUNG

2.1 Alle Schiffe, soweit erforderlich, sollen méglichst
mit einem Radarreflektor ausgestattet werden,
damit sie auf dem 9-GHz- und 3-GHz-Radar von
Schiffen erkennbar sind, wenn diese mit Radar
navigieren.

3 LEISTUNG

3.1 Der Radarreflektor soll das ,definierte Leistungs-
niveau Nennleistung”, gemessen in Quadratme-
tern Radarrlickstrahlflache (m? RCS), von mindes-
tens 7,5 m? im X-Band und 0,5 m? im S-Band bei
Anbringung in einer Héhe von mindestens 4 m
Uber dem Wasserspiegel haben.

3.2 Die geforderte Mindestleistung des Radarreflek-
tors — das definierte Leistungsniveau — soll

.1 mindestens lber einen Gesamtazimut von
280° erreicht werden,

.2 dieses Niveau soll bei keinem Winkel, der gro-
Ber als 10° ist, unterschritten werden (Werte
unterhalb dieses Niveaus werden Nullstelle ge-
nannt) und

.3 zwischen den Nullstellen sollen die Abstande
nicht kleiner als 20° sein.

3.3 Bei Motor- und Segelschiffen mit konstruktions-
bedingt geringer Kréangung (Katamaran/Trimaran)
soll diese Leistung bis zu einer (Querschiffs-)
Krangung von 10° nach jeder Seite erhalten blei-
ben. Bei anderen Segelschiffen soll der Reflektor
diese Leistung bis zu 20° von der Vertikalen nach
jeder Seite beibehalten.

3.4 Aktive Reflektoren sollen der Empfehlung ITU-R
M.1176 entsprechen.

4 BAUWEISE

4.1 Der Reflektor soll seine Reflexionseigenschaften
bei den auf See Ublichen, in EntschlieBung
A.674(17)° definierten Seegangs-, Vibrations- und
Feuchtigkeitsbedingungen sowie Temperatur-
wechseln beibehalten.

5 EINBAU

5.1 Es soll eine Haltevorrichtung vorhanden sein, die
eine Befestigung des Reflektors entweder an ei-
nem starren Gestell oder im Rigg aufgehangt er-
moglicht.

5.2 Die empfohlene Anbringungshdhe von 4 m und
ggf. die empfohlene Ausrichtung sollen gut lesbar
und dauerhaft auf dem Reflektor angebracht sein.

5.3 Auf dem Reflektor soll in gut lesbarer, dauerhaf-
ter Form angegeben sein, ob er die Leistungsan-
forderung hinsichtlich der +20°-Neigung (Kran-
gung) erflllt.

5.4 Fir die Anbringung in 4 m Hdhe auf kleinen Fahr-
zeugen soll das Hoéchstgewicht 5 kg betragen.
Bei Reflektoren, die zur Anbringung in gréBerer
Hoéhe entworfen wurden, ist das Gewicht entspre-
chend oder geringer als 4 m/5 kg zu berechnen.
Die GroBe sollte moglichst gering gehalten wer-
den und 0,05 m® nicht tberschreiten.

¢ |EC-Verdffentlichung 60945




Heft 13 - 2005 476 VkBI. Amtlicher Teil

EntschlieBung MSC.166(78)
(angenommen am 20. Mai 2004)

ANWENDUNG DER LEISTUNGSANFORDERUN-
GEN FUR STEUERKURSTRANSMITTER (THD)
AUF MAGNETISCHE KURSUBERTRAGUNGS-

SYSTEME (TMHD)

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uberein-
kommens (iber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation die Aufgaben des Ausschusses betreffend,

sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21), mit der
die Versammlung dem Schiffssicherheitsausschuss bzw.
gegebenenfalls dem Meeresumweltschutzausschuss die
Funktion Ubertragen hat, Leistungsanforderungen fur
Funk- und Navigationsanlagen im Namen der Organisa-
tion anzunehmen und zu andern,

ferner im Hinblick darauf, dass entsprechend den Be-
stimmungen in Kapitel V des Internationalen Uberein-
kommens zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See, 1974, (SOLAS) in der jeweils geltenden Fassung,
Schiffe mit einer Tonnage von 300 BRZ und darlber, die
keinen Kreiselkompass mit sich flhren, einen Steuerkurs-
transmitter (THD) oder andere Mittel zur Ubertragung von
Kursangaben an Bord haben missen,

sowie im Hinblick darauf, dass er auf seiner 70. und 73.
Sitzung EntschlieBung MSC.86(70) Uber die Annahme
neuer und geédnderter Leistungsanforderungen fir Navi-
gationsausristung (darunter in Anlage 2 Leistungsanfor-
derungen flr magnetische Kursibertragungssysteme
(TMHD)) und EntschlieBung MSC.116(73) zu Leistungs-
anforderungen fiir Steuerkurstransmitter (THD) angenom-
men hat,

in Anerkennung dessen, dass beide genannten Ent-
schlieBungen die magnetische Wirkungsweise von THDs
betreffen, was zu inkonsequenter und fehlerhafter An-
wendung der geltenden Leistungsanforderungen auf
magnetische Kursiibertragungssysteme (TMHD) gefuhrt
hat,

1. empfiehlt den Mitgliedsstaaten sicherzustellen, dass
am 1. Juli 2002 oder danach eingebaute magneti-
sche Kursiibertragungssysteme (TMHD) mindestens
den Leistungsanforderungen in EntschlieBung
MSC.116(73) entsprechen;

2. empfiehlt den Mitgliedsstaaten ferner, Anlagen, die
vor dem 1. Juli 2002 entsprechend Anlage 2 zu Ent-
schlieBung MSC.86(70) eingebaut worden sind,
weiterhin anzuerkennen;

3. beschlieBt, Anlage 2 zu EntschlieBung MSC.86(70) bei
zukilnftigen Anwendungen durch EntschlieBung
MSC.116(73) zu ersetzen.

(VKBI. 2005 S. 466)






