EntschlieBung A.817(19) ~ August 1998

16 EntschlieBung A.817(19)
{angenommen am 23. November 1995}

Leistungsanforderungen fiir elektro-
nische Seekartendarstellungs- und
Informa-tionssysteme (ECDIS)

Die Versammlung,

auf grund des Ariikels 15(j} der Kenvention (ber die
Internationale Seeschiffahrts-Organisation betreflend der
Funktionen der Versammiung beziiglich der Vorschriften
und Richtlinien zur Sicherheit auf See,

unter Beriicksichtigung der Regel V/20 des Interna-
tionalen Uberginkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS), welche von al-
ien Schiffen fordent, adéquate und auf den neussten Stand
berichtigte Karten, Segelanweisungen, Leuchtfeuer-
verzeichnisse, Nachrichten fitr Seefahrer, Gezeitentaieln
und alle anderen nautischen Veréffentlichungen, die not-
wendig flir die beabsichtigte Reise sind, mit sich zu fih-
rer, -
die anmerkt, daB3 dis von der SOLAS-Regel V/20
geforderten aktualisierten Papierseekarten durch ein slek-
tronisches Seekartendarstellungs- und Informationssystem
(ECDIS) ersetzt werden kénnen und daf3 die von der Re-
gel V/20 geforderten anderen nautischen Publikationen
ebenfalls im Elektronischen Seekartendarstellungs- und
informationssystem (ECDIS) vorhanden sein und ange-
zeigt werden kénnen,

die darauf hinweist, Leistungsanforderungen fiir das
ECDIS vorzubereiten, um die Betriebszuverlassigkeit ei-
ner solchen Einrichtung sicherzustsllen und um sicherzu-
gehen, daB die elektronisch gelieferie und angezsigte
Information zumindest mit den akiualisierien Papier-
seekarten und, wenn angezeigt, mit anderen nautischen
Publiketionen, aquivalent ist, und um zu vermeiden, so
weit es praktikabel ist, daf3 unginstige Interaktionen zwi-
schen dem ECDIS und anderen schiffsinternen Naviga-
tions- und Kommunikatienseinrichiungen auftauchen,

die weiterhin anmerkt, daf3 dis Internationale Hydro-
graphische Organisation (IHO} in Zusammenarbeit mit
IMO komplementére Emplehiungen fiir elekironische See-
karten entwickelt hat, wobei die Datenbasen und der In-
halt, die Struktur und das Format der gelieferten und an-
gezeigten Informationen standardisiert wurds,

die die Empfehlung seitens des Schifissicherheits-
ausschusses in seinar 63. Sitzung berlicksichtigt,

beschlieft:

1. die Empfehlungen von Leistungsanforderungen
fiir das Elektronische Seekartendarsteliungs-
und Informationssystem (ECDIS), die in dem
"Nachtrag der vorliegenden Entschiieung dar-
gestellt sind, anzunehmen;

2. zuempfehlen, daB die Regierungen der Mitglied-
staaten sicherstellen, daB3 das ECDIS, das auf

den dazu berachtigten Schiffen benutzt wird,

mit Lefstungsanforderungen bereinstimmt, die
den in dem Nachtrag zu dieser vorliegenden
EntschiieBung dargesteliten Leistungsanforde-
rungen nicht unterlegen sind;

3. den SchiffssicherheitsausschuB zu bitten, die-
se Leistungsanforderungen zu berpriifen und,
wenn notwendig, Ergénzungen anzunehmen;

4. den Schiffssicherheitsausschuf3 zu bitten, si-
cherzustellen, daB jede der beantragten Ergéan- -
zungen zu dieser EntschlieBung vor der An-
nahme die Zustimmung der IHO erhalt.

Inhait:
1  Einleitung
2 Begriffshestimmungsn

3  Darstellung der Angaben aus der elekironischen
Systemseekarte (SENC)

4  Aufbereitung und Aktualisisrung der Angaben in
Seckarten

5 Mafstab
Darstellung sonstiger nautischer Angaben

7 Darstellungsmodus; Aufbau des Bildes der angren-
zendsn Flache

8  Farben und Symbaole
Vorschriften fiir die Darsteliung

10  Routenplanung, Bahnfihrung und -aufzeichnung

11 Genhauigkeit

12 andere angeschlossene Gerate

13 Funkiionstberprifungsen, Stérungsmeldungen und
-alarme

14 Varkehrungen fir den Fall eines Systemausfalls

15  Ensrgieversorgung

- Anlage -~

Leistungsanforderungen
fiir elektronische Seekartendarsteliungs-
und Informationssysteme (ECDIS)

1  Einleitung

1,1 Der Hauptzweck von elektronischen Seekarten-
darstelfungs- und Informationssystemen besteht
darin, zur sicheren Schiffsfithrung beizutragen.

1.2 Von elektronischen Seekartendarsteliungs- und In-
formationssystemen mit ausreichendsn Sicherungs-
ginrichtungen fir den Fall eines Systemaustalls dart
angenommen werden, daB sie die Vorschrift von
Regel /20 des SOLAS-Ubersinkommens von 1974
erfilien, wonach Seekartsn neuesten Datums an

Bord mitzufithren sind.
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1.3

Elektronische Seekartendarstellungs- und informa-
tionssysteme sollen neben den ,Aligemeinen Anfor-
derungen filr schiffsseitige Funkausristungen als
Teil des Weltwaiten Seenot- und Sicherheitsfunk-
systems” und den in der IMO-EntschiieBung
A.694(17)* enthaltenen Vorschriften fiir elektroni-
sche Navigationshilfen die Vorschriften der vorlie-
genden Leistungsnorm erfillien.

1.4 Elektronische Seekartendarstellungs- und infermati-

1.5

1.6

1.7

1.8

2

onssysteme sollen in der Lage sein, alle fiir aine
sichers und wirksame Schiffsflihrung erforderlichen
kartographischen Angaben darzustellen, die von
staatlich autorisierten hydrographischen Diensten
erstelit und in deren Namen und Auftrag versffent-

licht worden sind.

Elektronische Seekartendarstellungs- und Informa-

tionssysteme sollen die sinfache und verlaBliche Ak-
tualisierung elektronischer Seekarten erleichtern,

Durch die Verwendung sines elekironischen Ssekar-
tendarstellungs- und Informationssystems soil die
Arbeitsbelastung der Nautiker an Bord im Vergleich
zuy Fallen der Verwendung von Seekarten in ge-
druckter Form verringert werden. Die Nautiker an
Bord soilen durch das elekironische Seekarten-

darstellungs- und Informationssystem in die Lage -

versetzt werden, bequem und ohne Zeitdruck alfe
Arbeiten im Zusammenhang mit der Routenplanung,
der Bahnfiihrung und der Positionsbestimmung aus-
zufihren, die derzelt auf Papier-Seekarten erledigt
werden. Das System soll das ununterbrochene
Plotten des Schiffsortes erméglichen.

Elektronische Seekarendarstellungs- und Informa-
tionssysteme sollen mindestens dan gleichen Grad
an Verldlichkeit und Verfiigbarkeit der Darstellung
besitzen wie die von staatlich autorisiertan hydro-
graphischen Diensten veréffentlichten Papier-See-
karten. _
Elektronische Seekartendarsteliungs- und Informa-
tionssysteme sollen tber gasignete Alarm- oder An-
zeigevorrichtungen hinsichtlich der dargestsliten
Angaben beziehungsweise einsr Funktionsstérung
der Ausristung verfligen. (Siehe Anhang 5.)

Begriffsbestimmun'gen

im Sinne dieser Leistungsnorm haben die hachstehen-
den Ausdriicke folgende Bedeutung:

2.1

Der Ausdruck ,Elekironisches Seekartendarstel-
lungs- und informationssystem* (ECDIS) bezeich-
net ein Navigationsinformationsystem, von dem (un-
tor der Voraussetzung, daf es mit ausreichenden
Sicherungssinrichtungen fiir den Fall eines System-
aysfalls ausgestatiet ist) angenommen werden kann,
daB3 es die Vorschrift von Regel V/20 des
SOLAS-Obsereinkommens von 1974 srfiillt, wonach
Seekarien neuestsn Datums an Bord mitzufihren
sind. Ein soiches System liefert zur Unterstiitzung
der Nautiker an Bord bel der Routenplanung und
Bahnflihrung ausgewdhite Angaben aus siner elek-
tronischan System-Seskarts {SENC) sowie von

* {EC-Veraifentfichung Nr. 945 (slehs Anhang 1)

2.2

2.3

2.4

25

2.6

3.1

3.2

Navigationssensoren gelisferte Angaben zum
Schiffsort; bei Bedarf steflt ss zusatzliche naviga-
tiensbezogene Angaben dar,

Der Ausdruck ,Elektronische Seekarte® (ENC} be-
zeichnet eine hinsichtlich Inhalt, Aufbau und . For-
matierung normierte Datengrundlage, die namens
und im Auftrag von staatlich autorisierten hydrogra-
phischen Disnsten zur Verwendung in slektronischen
Seekartendarstellungs- und Informationssystemen
herausgegeben wird. Elektronische Seekarten ent-
hailten alle kartegraphischen Angaben, dis f0r eine
sichera Schiffsflhrung srforderlich sind und kénnen
zusétzlich zu den in Papier-Seekarten enthaltenen
Angaben (wie bsispieiswsise in Seehandbiichern)
weitsre Angaben enthalten, die fir eine sichere
Schiffstithrung als erforderlich erachtet werden.

Der Ausdruck ,elektronische System-Seekarte”
{SENC) bezeichnet sine Datengrundiage, die aus
der benutzungsgerechien Umwandling siner elek-
tronischen Seekarte durch eln elekironisches
Seekartendarstellungs- und informationssystem
entstanden ist, die durch geeignete Mitts! aktuali-
slert wird und der durch die Nautiker an Bord weite-
re Daten hinzugefiigt werden.

Der Ausdruck ,Standard-Darsteliung” bezeichnet die-
jenigen Angaben aus einer elekironischen System-
Seekatte, die beim ersten Aufruf einer Seekarte auf
dem elekironischen Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem gezeigt werden sollen. Der Um-
fang an Angaben, die hierbei ilir die Routenplanung
oder die Bahnfithrung angeboten werden, kann von
den Nautikern an Bord entsprechend ihren Bedtirf-
nissen vardndert werden.

Der Ausdruck ,Darstellungsgrundlage” bezeichnet
den nicht vom Bildschirm zu léschenden Umfang
an Angaben aus einer elektronischen System-See-
karte, die in allen geographischen Gebisten zu je-
der Zeit und unter allen Umsténden bendtigt wer-
den. Die hierbei dargesteliten Angaben sind nicht
alsausreichend fir sine sichere Schiffsfihrung an-
zusehen.

Weiters Angaben zu den Begritfsbestimmungsn im
Zusammenhang mit elskironischen Seekarten-
darstellungs- und Informationssystemen sind in der
{HGC-Sonderverdffentlichung S-52, Anhang 3, zu fin-
den. (Siehe Anhang 1 zu vorliegender Entschlie-

Bung.} :

Darstellung der Angaben aus der Elekiro-
nischen Systemseekarte (SENC)

Elektronische Seekartendarstellungs- und Informa-
tionssysteme sollen in der Lage sein, alle Angaben
aus der elektronischen System-Seekarte {SENC)
darzustellen.

Dis filr die Darstellung wihrend der Routenplanung
und Bahnflhrung darstsilbaren Angaben aus der
elektronischen System-Seekarte sollen in dis drei
Gruppen ,Darstellungsgrundiage”, ,Standard-Dar-
stellung” und ,Weitere Angaben” unterteilt sein. (Sie-
he Anhang 5.)
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Es solf jederzeit méglich sein, auf dem siektroni-
schen Seekartendarstellungs- und Informationssy-
stem mit einem einzigen Bedienvergang dis
Standard-Darstellung aufzurufen.

Wird eine Karts erstmalig auf einem elektronischen
Seekartendarstellungsund Informationssystemn auf-
gerufen, so soll das System die Standard-Darstel-
lung in dem gréften flr das dargestellte Gebiet mit
den Mitteln der elektronischen System-Seekaite
darstsllbaren MafBstab zeigen.

Das Hinzufligen und Lischen von Angaben in das
beziehungsweise aus dem slektronischen Seekar-
tendarstellungs- und Informationssystemn soll leicht
mbglich sein. Es soll nicht méglich sein, in der
Darstellungsgrundlage enthaltene Angaben zu 16-
schen.

Den Nautikern an Bord soll die Méglichkeit gegeben
sein, aus den in der elektronischen System-Seekarte
vorhandenen Tiefenlinien eine auszuwahien, die als
Tiefenlinie im Sinne von Anhang 2 Ziffer 1.2 anzuse-
hen ist (Tiefenlinie, welche die geringste Wassertie-
fo bezeichnat, bei deren Vorliegen das eigane Schiff
gefahrlos navigieren kann). Das elektronische See-
kartendarstellungs- und Informationssystem soll die-
se Tiefenlinle gegenilber anderen Tiefeniinien bei
der Darstellung hervorheben.

Den Nautikern an Bord soll die Maglichkeit gege-
ben seln, eine Fahrwassertiefe auszuwéhlen, bei
deren Vorliegen das eigense Schiff gefahrios navi-
gieren kann. Das elekironische Seekartendar-
stellungs- und Informationssystem soll Ergebnisse
von Lotungen, die dieser Fahrwassertiefe entspre-
chen oder die eine geringere Tiefe anzeigen, bei
der Darstellung besondsrs hervorheben.

Die elektronische Seskarte und alle Nachtrage dazu
sollen ohne jegliche Schiméalerung ihres Informations-
gehalts dargestellt werden.

Das elektronische Seekartandarstellungs- und in-
formationssystem soll technisch so ausgestattet sein,
daB sichergestellt wird, daB die elekironische See-
karte und alle Nachtrage dazu richtig in die elekiro-
nische System-Seskarte eingegeben worden sind.

3.10 Die Daten aus der elekironische Seekarte und die

4.1

*

Nachtrage dazu sollen deutiich von anderen Anga-
ben zu unterscheiden sein, die auBerdem noch dar-
gestelit werden, wis beispielsweise die in Anhang 3

aufgefihiten Angaben.

Aufbereitung und Aktualisierung * der

Angaben in den Seekarte

Die in einem slektronischen Seekartendarstellungs-
und Informationssystem zu verwendenden kartogra-
phischen Angaben sollen der jeweils neussten Aus-
gabe eines Informationstragers entstammen, dervon
einem staatlich autorisierten hydrographischen
Dienst erstelit worden ist, und soflen den einschla-
gigen {HO-Normen entsprechen.

Anhang 1 Z IHO-Verbffentlichung Nr. §-52 (slehe Anhang 1)

4.2 Der Inhalt der slekironischen System-Seekarte soll

4.3

4.4

4.5

4.8

4.7

4.8

5

J1r die beabsichtigte Reise ausreichend und naue-
sten Datums® sein, wie dies in Regel V/20 des
SOLAS Ubereinkornmens von 1974 vorgeschrieben
ist.

Eine Veranderung des Inhalis der elekironischen
Sesakarte soll nicht maglich sein.

Nachtrége sollen getrennt von der elekironischen
Seekarte selbst gespsichert werden.

Das elektronische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem soll in der Lage sein, amiliche
Nachtrége zu den Angaben in der elekironischen
Seekarte zu integrieren, die in Ubereinstimmung mit
den einschiagigen IHO-Neormen {ibermittelt werden.
Diese Nachirdge sollen automatisch auf die elektro-
nische System-Seekarte aufgespielt werden. Unab-
héngig von der Art der Ubermittiung dieser Nachtra-
ge soll das Verfahren fir deren Einarbeitung die
Benutzung der momentan aufgerufenen Darstellung
nicht stéren.

Das elektronische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem soll auch in der Lage sein, von
Hand eingegebene Nachtrige zu den Angaben in
der elekfronischen Seekarte zu integrieren, die vor
threr endgiltigen Annahme mit einfachen Mitteln auf
ihre Richtigkeit Gberprift werden kdnnen. Der Inhalt
dieser Nachtrage soll auf dem Bildschirm von den
Angaben aus der eigentlichen eleidronischen See-
karte und aus deren amtlichen Nachtrgen zu un-
terscheiden sein und nicht die Leserlichkeit der Dar-
stellung beeintrdchtigen.

Das elektronische Seekartendarstellungs- und In-
iormationssysterm soll ein Verzeichnis iber die Nach-
tréige fihren, aus dem unter anderem der Zeitpunkt
ihres Aufspielens auf die elektronische System-
Seekarte hervorgeht.

Das elskironische Seekartendarstellurigs- und In-
formationssystem soll es den Nautikern an Bord ge-
statten, die sinzelnen Nachtriage gesondert darzu-
stellen, so daB sie deren Inhalt Gberprifen und fest-
stellen konnen, ob er in die slektronische System-
Seekarte integriert worden ist.

MaBstab

Das elektronische Seekartendarstellungs- und inferma-
tionssystern soll Angaben dariiber liefern,

1

ob die Angaben auf dem Bildschirm in einem gré-
Beren MaBstab dargestellt werden als demjenigen
der elekironischen Seekarte;

ob die Position des sigenen Schiffes von einer elek-
tronischen Seekarte in einem gréBeren MaBstab als
demjenigen abgedeckt wird, der in der Darsteflung
auf dem Bildschirm verwendet wird.

Darstellung sonstiger nautischer Angaben

in die ECDIS-Darstellung kénnen Radarinfor-
maticnen und/oder sonstige nautische Angaben ein-
geblendet sein. Diese informationen und Angaben
sollen jedoch nicht die Darstellung der Angaben aus
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der elekironischen System-Seekarte beeintrichti-
gen; sie sollen deutlich von den Angaben aus der
elektronischen System-Seskarte zu unterscheiden
sein.

6.2 Fiir das elektronische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem und fir die zusatzlichen nautischen
Angaben soll ein gemeinsames Bezugssystern ver-
wendet werden. Ist dies nicht der Fall, so soll sin
entsprechendsr Warnhinweis gegsben werden.

8.3 Radar

6.3.1 In die ECDIS-Darstellung eingeblendste Radar-
informationen kénnen sowoh! das Radarbild selbst
als auch die ARPA-Darstellung beinhalten.

6.3.2 Wird das Radarbild in die ECDIS-Darstellung sin-

geblendet, so sollen die Seekarte und das Radar-
bild vom MaBstab und von der Ausrichtung her zu-
sammenpassen,

6.3.3 Das Radarbild und dis Anzeige der vom Positions-
sensor ermittelten Schiffsposition sollen sich beide
vom Arbeitsplatz des nautischen Wachoffiziers aus
automatisch justieren lassen, so daB durch unter-
schiedliche Antennenstandorte bedingte Fehler kor-
rigiert werden. :

6.3.4 Es soll méglich sein, die dargestellte Schiffsposition
von Hand so zu justieren, daB das Radarbild und
die Darstellung der elektronischen System-Seekarte
Zusammenpassen,

6.3.5 Es soll méglich sein, mit einem einzigen Bedien-
vorgang die Darstellung der Radarinformationen zu
iéschen.

7 Darstellungsmodus; Aufbau des Bildes
der angrenzenden Fléiche

7.1 Es soll jederzeit maéglich sein, die efektronische
System-Seekarte nach Norden auszurichien. Ande-
te Ausrichtungen sind erlaubt.

7.2 Das elsktronische Seekariendarstellungs- und in-
formationssystem soll im True-Motion-Modus arbei-
ten. Andere Arbeitsmodi sind sriaubt.

7.3 Wird der True-Motion-Modus benutzt, so soll das
Zuriicksetzen der Position des eigenen Schiffes und
der Aufbau des Bildes der angrenzenden Flache
automatisch in einer vom Nautiker an Bord bestimm-
ten Entfernung vom Rand des Bildschirms eriolgen.

7.4 Es soll mbglich sein, den Kartenausschnitt und die
Anzsige der Position des eigensn Schiffes relativ
zum Rand des Bildschirms von Hand zu ver&ndern.

8 Farben und Symbole

8.1 Zur Darstellung der Angaben aus der elektronischen
System-Seekarte solien Farben und Symbole ent-
sprechend den Empfehiungen der HHO* verwsndet
werden, _

8.2 Die sinzigen sonstigen verwendsten Farben und
Symbole sollen die von der IEC versHentlichtsn
Farben und Symbole sein, die dazu dienen, die in
Anhang 3 aufgsfihrten ,Angaben und Paramster
aus dem Bereich Schiffsfithrung” darzustsiien,

8.3 Werden Angaben aus der elektronischen System-
Seekarte in dem MaBstab -dargestellt, der in der
slektronische Seekarte vorgegeben Ist, so soli die
dort vorgegebene GriBe der Symbols, Zeichsn und
Buchstaben verwendst werden*™,

8.4 Das slektronische Seekartendarstellungs- und [n-
formationssystem soll den Nautikern an Bord er-
méglichen, das eigene Schiff wahlweise maBstab-
gerecht oder in SymbolgréBe darzustellan,

8  Vorschriften fiir die Darsteliung

8.1 Das elsktronische Seekartendarsteliungs- und in-
formationssystem soll in der Lage sein, Angaben
darzustelien, die erforderlich sind

.1 for die Routenplanung und zusatzlichs nauti-
sche Aufgaben:;

.2 fir die Bahnfihrung.

9.2 Die effektive GroBe des Bildschirms bej der See-
kartendarstellung fr die Bahnfihrung solf minde-
stens 270 mm auf 270 mm betragen

83 Dis Dé[_stellungsvorrichtung soll in der Lage sein, ein
Bild in Ubereinstimmung mit den Empfehlungen der
IHO* beziiglich Farben und Aufibsung zu erzeugen.

8.4 Durch die verwendete Darstsilungsmethode soll si-
chergestelit werden, daB3 die dargesteliten Angaben
bei den normalerweise auf der Kommandobriicke
des Schiffes bei Tag und bei Nacht herrschenden
Lichtverhaltnissen von mehr als einem Beobachter
deutlich gesehen werdsn kéinnen.

10 Routenplanung, Bahnfithrung und
-aufzeichnung

10.1  Es soll mdglich sein, Routenplanung und Bahn-
fuhrung einfach und zuverlassig durchzufiihren.

10.2  Zur Sicherstellung eines benutzerfreundlichen Be-
triebs sollen beim Entwurf von elektronischen Ses-
kartendarstellungs- und Informationssystemen die
Grundsétze der Ergonomis beachtet werden,

10.83 Das elsktronische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem soll far afle Alarme und Anzei-
gen des Uberfahrens der Tisfenlinie im Sinne von
Anhang 2 Ziffer 1.2 und des Befahrens eines Sperr-
gebiets sowie fir die Alarme und Anzeigen nach
Anlage 5 Daten im jeweils gréBten MaBstab ver-
wenden, der in der elektronischen System-See-
karte fiir das in Bstracht kommende Gebist ver-

fligbar ist.

10.4 Routenplanung

10.4.1 Es solt méglich sein, die Routenplanung unter Ver-
wendung sowohi gerader als auch gekrimmter
Bahnssgmente durchzufthren.

10.4.2 Es soll méglich sein, eine geplante Route abzuin-
dern, indem beispielsweise

.1 Kurswechselpunkte hinzugefiigt werden;

*  Anhang 2 zu IHO-Vergffertlichung S.52 (siehe Anhang 1)
™ EC-Verdffentlichung Nr. 1174,
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.2 Kurswechselpunkte herausgenommen wer-
den;

.3 die Position sines Kurswechselpunktes geén-
dert wird;

.4 die Reihenfolge der Kurswechselpunkie ge-
éndert wird.

10.4.3 Es soll maglich sein, zusatzlich zu der gawéhlten
Route eine Alternativroute zu planen. Die gawéhl-
te Route soll von den sonstigen Routen deutlich

zu unterscheiden sein.

10.4.4 Es ist eine Anzeige fGr den Fall vorgeschrieben,
daB die Nautiker an Bord sine Route planen, die
{iber eine Tiefenlinie im Sinne von Anhang 2 Ziffer
1.2 verléuft,

10.4.5 Es ist eine Anzeige flr den Fall vorgeschneben
dafB die Nautiker an Bord sine Roue planen, die
iber die Begrenzung eines Sperrgebiets oder ei-
nes Gebiets verlauft, fiir das besondere Bedin-
gungen bestehen (sishe Anhang 4.).

10.4.6 Es soll moglich sein, daB die Nautiksr an Bord

 eine Begrenzung festiegen kénnen, dber die hin-

aus bei siner Abwelchung von der geplanten Rou-

te ain automatischer Alarm ausgeldst werden soll,

der auf das Verlassen der geplanten Route aul-
merksam macht,

10.5 Bahnflihrung

10.5.1 Bei der Bahnflhrung soll die gewahlte Route und
die Position des eigenen Schiffes in der Dar-
stellung, des betreffenden Gebietes erscheinen.

10.5.2 Es soll méglich sein, wahrend der Bahnfiihrung
sin Seegebiet darzustellen, ohne daf3 das Schiff in
die Darstellung miteinbezogen wird (zum Beispiel
fir die Verausschau oder flr die Routenplanung).
Geschieht dies auf der fiir die Bahnfithrung be-
nutzten Darstellung, so sollen die automatischen
Bahnfihrungsfunktionen (zum Beispiel die Funkti-
on der Aktualisierung der Schiffsposition sowie die
Alarmierungs- und Anzeigefunkiion) wahrenddes-
sen ununterbrochen weiteriaufen. Es soll méglich
sein, mit einem sinzigen Bedienvorgang zur Dar-
stellung fiir die Bahnflthrung, bei der die Position
des eigenen Schiffes mit dargesteilt wird, zuriick-
zuksehran.

10.5.3 Das elekironlsche Seekariendarsteflungs- und
Informationssystem soll elnen Alarm auslbsen,
wenn das Schiff im Begriff ist, innerhalb einer be-
stimmten von den Nautikern an Bord festgesetz-
ten Zeit die Tiefenlinie im Sinne von Anhang 2
Ziffer 1.2 zu Uberfahren.

10.5.4 Das elektronische Seekartendarsteliungs- und In-
formationssystem soi! nach Wah| der Nautiker an
Bord einen Alarm oder eine Anzeige ausldsen,
wenn das Schiff im Begriff ist, innerhalb elner be-
stimmten von den Nautikern an Bord festgesetz-
ten Zeit die Begrenzung eines Spetrgebiets oder
eines Gebiets zu (berfahren, flir das besondere
Bedingungen bestehan (sishe Anhang 4).

10.5.5 Es soll ein Alarm ausgeldst werden, wenn die fest-
gelegte Begrenzung im Sinne von Ziffer 10.4.6

tiberfahren wird.

10.5.6 Daten Uber die Position des Schiffes scllen in
das elektronische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem von elnem Positionsbestim-
mungssystam eingegsben werden, das ununter-
brochen in Betrieb ist und mit sinem solchen MaR
an Genauigksit arbeitst, wie dies fiir sine sichere
Schiffsflihrung erforderlich ist. Sofern die Még-
lichkeit dazu besteht, soll auch noch sine zweite,
vom ersten System unabhéngige, Methode der
Positionsbestimmung angewandt werden; das
elektronische Seekartendarstellungs- und Infor-
mationssyster solt in der Lage sein, Unstimmig--
ksiten zwischen den beiden Systemen als sol-
che-zu erkennen.

10.5.7 Das elektronische Seskartendarsteilungs- und in-
formationssystemn solf eine Anzeige ausidsen,
wenn der Datenflul von dem Positionsbe-
stimmungssystem nach Ziffer 10.5.6 gestért oder
unterbrochen ist. Das elektronische See-
kartendarstellungs- und Informationssystem soli
auch jeden Alarm und jede Anzeige, die ihmvom
Positionsbestimmungssystem {iberspislt werden,
wiederholen, allerdings lediglich in Form einer
Anzeige.

10.5.8 Es soll ein Alarm ausgeldst werdsn, wenn das
Schiff im Begriff ist, innerhalb einer bestimmiten
von den Nautikern an Bord festgesstzten Zeit
oder nach Passieren einer bestimmten von den
Nautikern an Bord festgeseizten Wegsirecke ei-
nen kritischen Punkt auf der geplanten Route zu
errelchen,

10.5.9 Das Positionsbestimmungssystem und die elek-
tronische System-Seekarts sollen auf demselben
geod&tischen Datum beruhen. Das slektronische
Seekartendarstsliungs- und Informationssystem
soll einen Alarm ausldsen, wenn dles nicht der
Fall ist.

10.5.10 Es soli méglich sein, zusitzlich zu der gewéhlten
Route eine Alfternativroute darzustellan, Dis ge-
wihite Route soll von den sonstigen Reuten deut-
lich zu unterscheiden sein. Wéhrend der Reise
soll es flir den Nautiker an Bord méglich sein, die
gewihlte Reiseroute abzuéindern oder zu einer
Alternativroute zu wechseln.

10.5.11 Es soll maglich sein,

.1 entlang der Bahn des Schiffes in frei zu wah-
lendsn Absténden zwischen 1 und 120 min
sowoh! im Einzelfall von Hand als auch auto-
matisch Markierungen mit Zeitangaben dar-
zusteften und

.2 sine ausreichende Anzahl Markisrungspunk-
te, beliebig verschiebbare elekironische Peil-
linien, Entfernungstinge mit variablem und mit
festeingestelitermn Radius sowie weitere Sym-
bolen darzustellen, die fiir Zwecke der Schiffs-
fuhrung erforderlich sind. (Anhang 3 enthélt
eine Zusammenstellung.)

10.5.12 Es soll méglich sein, die geographischen Koordi-
naten einer beliebigen Position einzugeben und
sodann diese Position auf Abruf darstellen zu
lassen. Es soll auch maglich sein, einen beliebi-
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gen Punkt (zum Beispiel eine Ortlichkelt, ein Sym-
bol oder eine Position) in der Darstsliung auszu-
wéhian und auf Abruf dessen geographische Ko-
ordinaten abzulesen.

10.5.13 Es soll mdglich sein, die geographische Position
" des Schiffes von Hand anzupassen. Eine solche
Anpassung von Hand soll in alphanumerischer
Form auf dem Bildschirm angezeigt, automatisch
aufgezeichnet und so lange beibehaiten werden,

bis ein Nautiker an Bord sie andert.

10.6  Bahnaufzeichnung

10.6.1 Das elektronische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem soll eine bestimmte Mindest-
auswahl an Daten, die fiir die Rekonstruktion der

Reise erforderlich sind, aufzsichnen und spei--

chern und soll in der Lage sein, die so gespei-

cherten Daten wisderzugeben; auBerdem soll es

Aufzeichnungen zur [dentifikation der amtlichen

Datengrundlage filhren, die es wéhrend der je-

woils letztvergangenen 12 Stunden benutzt hat.

Folgende Daten sollen im Minutenabstand auf-

gezeichnet werden: '

.1 zur Sicherstellung der Dokumentation -der
Bahn des Schiffes: Zeit, Position, Kurs und
Geschwindigkeit; _

.2 zur Sicherstellung der Dokumentation der be-
‘nutzten amtlichen Daten: Herausgsber der
elektronischen Seekarte, Bezeichnung und
Datum der benufzten Ausgabe, dargesieliter
Ausschnitt und Angaben zur Kartenaktuali-
sierung.

10.6.2 Zusatzlich soll das elektronische Seekarten-
darsteflungs- und Informationssystem fir die ge-
samte Reise den vollstandigen Verlaul der zu-
rickgslegten Wegstrecke samt Markierungen mit
Zeitangaben im Abstand ven jewsils héchstens
4 Stunden dokumentieren. '

10.6.3 Es soll nicht moéglich sein, die aufgezeichneten
Angaben zu manipulieren oder zu veréndern.

10.6.4 Das elektronische Seekartendarstalfungs- und In-
formationssystem soll in der Lage sein, Aufzeich-
nungen aus den jewsils letztvergangenen 12
Stunden sowie die Dokumeniation des Reise-
verlaufs zu speichern und zu sichern.

11 Genauigkeit

11.1.  Der Genauigkeitsgrad allar Berechnungen, die
vom elektronischen Seekartendarstellungs- und
Informationssystem durchgsfiihrt werden, soli von
den technischen Merkmalen der Datenausgabe-
vorrichtung unabhéngig sein und dem Genauig-
keitsgrad der elsktronischen System-Seskarts
entsprechen.

11.2 in die Darstellung eingszelchnete Pell- und
Distanzlinien bezishungsweiss Peilungen und
Entfer-nungsangaben zwischen Objekien, die be-
reits in die Darstellung eingezeichnet sind, sollen
van einem Genauigkeitsgrad sein, der nicht ge-
ringer ist als dies aufgrund der Auflbsung der
Darstellung technisch maglich ist.

12  Andere angeschlossene Gerite*

12.1 Das elekironische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem soll nicht dis Leistung andsrer
Gerate schmalern, durch die von Sensoren ge-
wonnene Daten eingegeben werden. Ebensowe-
nig soll durch Geréte, deren AnachiuB nicht zwin-
gend vorgaeschrieben ist, die Leistung des elekiro-
nischen Seekartendarstellungs- und informations-
systems so geschmélert werden, da3 die vorlie-
gende Norm unterschritten wird.

12.2 Das elekironische Seekartendarstsilungs- und In-
formationssystem soll mit Geraten verbunden sein,
die ununterbrochen Informationen zur Positions-
bestimmung, zum Kurs und zur Geschwindigkeit

liefarn.

13 Funktionsiiberpriifungen, Stérungs-
meldungen und -alarme

13.1 Das slekironische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem soll mit Vorrichtungen ausgestat-
tet sein, mit denen wichtige Funktionen entweder
automatisch oder von Hand an Bord iberpriift wer-
den kénnen. im Faile einer Funktionsstdrung soll
dis Prifvorrichtung in Form einer Anzeige mittei-
len, in welchem Modui eine Stbrung verliegt.

13.2 Das eiektronische Seekartendarstellungs- und In-
formationssystem soll bei einer Systemstérung je
nach der Schwere des Falles einen Alarm oder

eine Anzelge ausldsen.

14 Sicherungseinrichtungen fiir den Fall eines
Systemausfalls

Es sollen ausrsichende Sicherungseinrichiungan vorhan-

den sein, um auch bei Ausfall des elektronischen

Seekartendarstellungs- und Informationssystems eine si-

chere Schiffsfilhrung zu gewdhrieisten.

.1 Es sollen Einrichtungen vorhanden sein, die eine
gefahriose Ubernahmedsr ECDIS-Funktionen er-
méglichen, damit sichergestelit ist, daf3 bei Austall
des elektronischen Seekartendarsisilungs- und In-
formationssystems keine kritische Situation entsteht.

.2 Es sollen Sicherungseinrichtungen vorhanden sein,
durch die bei Ausfall des elekironischan Seekarten-
darstellungs- und Informationssystems die Mittel tilr
eine sichers Schiffsfihrung fir den noch abzuwik-
kelnden Teil der Relse bersitgestellt werden.

15 Energieversorgung

15.1 Es solt méglich sein, den Betrieb des elektronischen
Seekartendarstellungs und informationssystems und
afler filr seine normale Funktionsweise erforderli-
chen Gerate aufrecht zu erhalten, wenn die Ener-
gieversorgung durch eine Ersatzstromquelle nach
MaBgabe der einschidgigen Vorschriften von Kapi-
tel 11-1 des SOLAS-Ubersinkommens von 1974

erfolgt.

*+  |EC-Verdftentlichung Nr, 1162,
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15.2 Bei einem Wechsel von einer Stromquelle zu einer
anderen oder bel einsr nicht langer als 45 Sekun-
den dauernden Unterbrechung der Energieversor-
gung soll es nicht erforderlich sein, die Grundein-
steliung der betroffenen Geréts von Hand neu vor-
zunehmean.

~ Anhang 1 -

Unterlagen zur Bezugnahme

Die folgenden beiden interationalen Organisationen ha-
ben die nachstehend aufgefiihrten technischen Normen
und Spezifikationen zur Verwendung in Verbindung mit
der vorliegenden Norm ausgearbeitet. Die jswells nsue-
ste Ausgabe dieser Unterlagen goll von der betreffenden
Organisation angefordert werden.

Internaticnale Hydrographische Organisation
Anschrift:

LenkungsausschuB Internationales
Hydrographisches Biro :
Postfach 445 + MC-98011 MONACO CEDEX
Firstentum Monaco

Telefon: + 33 9350 6587

Telefax: + 33 9325 2003

Veréffentlichungen

Sonderverdffentlichung S-52: ,Vorlaufige Spezifikatio-
nen far Inhalt und Darsteliung von ECDIS-Seekarten”
(,Provisional Specifications for Chart Content and Dis-
play of ECDIS");

2. Auflage; September 1992

-S-52, Anhang 1: ,Bericht der Arbeitsgruppe der IHO
{COE) zu Fragen der Aktualisierung von elektronischen
Seekarten” {,Report of the IHO (COE) Working Group on
Updating the Electronic Chart®);

1. Auflage; Juni 1980

§-52, Anhang 2: ,Voridufige Spezifikationen fiir Far-
ben und Symbole in ECDiS-Seekarten” (,Provisional
Colour and Symbol Spacifications for ECDIS®);

1. Auflage; Februar 1891

8-52, Anhang 3: ,Terminologie zum Themenkomplex
ECDIS“ (,Glossary of ECDIS-related Terms®);
1, Aufiage; Juli 1991 _

Sondervertffentlichung S-57: JHO-Ubertragungsnorm -

firr digitalisierte hydrographische Daten® (,IHO Transfer
Standard for Digital Hydrographic Data®)

Internatichale elekirotechnische Kommission
{IEC)

Anschrift:

Zontralamt der |IEC

3 rue de Varembe » Postfach 131
CH-1211 GENF 20

Telefon: + 41 22 734 01 50
Telefax: + 41 22 733 38 43

Verdffentlichungen

IEC-Verdffentlichung 1174: Elekironische Seekarten
(ECDIS)" (,Electronic Chart Display and Inforration Sy-
stem (ECDIS)Y)

IEC-Verdffentlichung 945:  Alfgemneins Anforderungen
an Gegenstinde der schiffsseitigen Funkausrilstung als
Teil des Weltwsiten Sesnot- und Sicherheitsfunksystems
und an Gegensténds der Navigationsausristung fir See-
schiffe” (,General Requirements for Shipborne Radio
Equipment Forming Part of the Global Maritime Distress
and Safety System and Marine Navigational Equipment™

|EC-Verdffentlichung 1162; ,Digitale Schnittstellen -
Navigations- und Funkausriistung an Bord" (,Digital In-
terfaces - Navigation and Radiocommunication Equipment
On Board Ship®}

~ Anhang 2 -

Angaben aus der elektronischen

System-Seekarte, die wiahrend der

Routenplanung und Bahnfihrung
dargestellt werden kdnnen

1 Darstellungsgrundiage (bildschirmresident); sie ent-
halt folgende Elemente:

1 die Kistenlinie bei Hochwasser;

2 die Tiefenlinie, welche die geringste Wassertie-
fe bezeichnet, bei deren Vorliegen das eigens
Schiff gefahtlos navigieren kann (diese Linie ist
vom Kapitén selbst festzulegen);

3 Eintragungen einzelner Gefahrenstellen unter
Wasser in geringerer als der durch die Tiefen-
linie nach Ziffer 2 bezeichneten Tisfe, die nach
der Definition ebendieser Tiefenlinie eigentlich
in gefahrlos zu befahrenden Gewéssern liegen;

4 Eintragungen einzelner Gefahrenstellen, die
nach der Definition der Tiefeniinie nach Ziffer 2
eigentlich in gefahrlos zu befahrenden Gewas-
sern liegen. Zu dissen Gefahrenstellen zahlen -
beispielsweise Briicken und Ubertandleitungen, -
aber insbesondere Bojen und Baken, und zwar
unabhangig davon, cb sie als Sgezelchen die-
nen oder hicht; e

.5 Schiffswegefithrungssystems;

6 die Angabe des MaBstabs, der Darstellungs-
reichweite, der Ausrichtung und des Darstel-

jungsmodus; .

.7 die Angabe der zur Bezeichnung von
und Héhen verwendsten MaBeinhsit. _

5 Standard-Darstellung (erscheint beim ‘er'stsn".AUf"-:f o
der Seekarte auf dem ECDIS Bildschirm); sie 8Nt
halt folgende Elemente: G
.1 die Darstellungsgrundlege;

.2 die Trockenlinie;

Tiefen _
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.3 Eintragungen von ortsfesten und schwimmen-
den Seezeichen;

.4 die Begrenzungen von Fahrwassern und Fahr-
wegen;

.5 optisch oder mit Radar wahrnehmbare auffalli-
ge Landmarken;

.6 Sperrgebiete und Gebiste mit Verkehrs-
beschrankungen;

.7 die Grenzen von Gebieten, dis in unterschiadli-
chen MaBstaben dargestelit sind;

.8 Eintragungan von Warnhinwsisen.

Woaeitere Angaben (werden sinzeln auf Anforderung
durch den Benutzer dargestslit); dabei kann as sich
beispielsweise um folgende Elemente handeln:

.1 die Ergebnisse von punktuellen Lotungen;

.2 den Verlauf unterseeischer Kabsl und Rohrlei-
tungen;

.3 den Verlauf von Féhrstracken;
detaillierte Angaben zu einzelnen Gefahren-
stellen;

.5 detaillierte Angaben zu Seezeichen;

.6 den Inhalt der Warnhinweise;

das Ausgabedatum der elektronischen See-
karte

.8 das geodatische Datum;

.2 die KompaBmiiwsisung;

.10 das Gitternetz der geographischen Koordina-
ten;

.11 Orishezeichnungen.

— Anhang 3 -
Angaben und Parameter aus dem Bereich
Schiffsfiihrung*

Eigenes Schiff

.1 Abgefahrener Schiifsweg mit Zeitmarkierungen
{Hauptpositionssensor) )

.2 Abgefahrener Schiffsweg mit Zeitmarkierungen
(Nebenpositionssensor)

10
11

12
13
14

15
16

Vektordarstellting von Kurs uhd Geschwmdigkelt

iber Grund

Verénderlicher Entternungsring und/oder elektroni-

sche Pailfinie

Cursor

Ereignisdarsteflung

.1 Schiffsort und Zeit nach Koppelrechnung (DR)

.2 Voraussichtlicher Schiffsort und voraussichtli-
che Zeit (EP)

Schiffsort und Zeit

Positionslinie und Zeit

Verschobene Positionslinie und Zeit

.1 Vektordarsteliung der vorhergesagten Gezeiten-
strérme / Meeressirémung mit Angabe von Ein-
trittszeit und Starke (in einer Fenstereinblen-

dung}

.2 Vekiordarstellung dar tatsachlichen Gezeiten-
strome / Meeresstrémung mit Angabe von Ein-
trittszeit und Starke {in einer Fenstereinblen-

dung)
Gefahrenstelle (hervorgehobene Darsteliung)
Sicherheitsabstand zu siner Gefahrenstelle
Geplanter Kurs und geplante Geschwindigkeit tber
Grund {(Angabe der Geschwindigkeit in einer Fen-
stereinblendung
Kursénderungspunkt
Zurlickzulegende Entfernung
Geplanter Schiifsort mit Angabe von Datum und Uhr-
zsit
Grenzen des optischen Horizonts
Schiffsort und Zeit bel Ausflihrung eines Kurswech-
sels

Siehe IEC-Verdifentlichung Nr. 1174,
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- Anhang 4 —

Gebiete, fiir die besondere Bedingungen
bestehen

Nachstehend werden die Gebiete aufgelistet, die vom elek-
tronischen Seekartendarstellungs- und Informationssy-
stem entdeckt werden sollen und fiir die das System ei-
nen Alarm oder eine Anzeige nach Ziffer 10.4.5 bezie-
hungsweise 10.5.4 vorsehen soll:

Trennzone in einem Verkehrstrennungsgebiet

Kreuzung oder Kreisverkehr in einem Verkehrstrennungs-
geblet Vorsichtsgebietin einem Verkehrstrennungsgeblet
Empfohiener Weg mit Gegenverkehr

Tiefwasserweg

Empfohlener Einbahnweg in einem Verkehrstrennungs-
gebiet

Kiistenverkehrszone auf der Landseite eines Verkehrs-
trennungsgebistas

Sperrgebiet
Gabiet, in dem mit besonderer UmSICht ZU navi-

gisren ist
Olférdergebist
Zu meidende Gebiste
Militarisches Ubungsgebiet
Landegebiet fiir Wasserflugzeugs
Durchzugsweg fir Unterséeboote
Gebiet mit Eisbildung
Fahrrinne
Fischgriinde
Gebiet mit Fischereiverbot
Rohileitungstrasse
Kabelrasse

Ankerplatz

Gebiet mit Ankerungsverbot

Gebiet fir die Einbringung von Mill

Gebiet flr die Einbringung von Baggergut

Gebiet, in dem Baggerarbeiten durchgefithrt worden sind
Gebiet flr das Leichtem

Fahrwasser

Gebiet, in dem Verbrennung auf See gestatiet ist

Besonders geschiitzte Gebiete

- Anhang 5 —
Alarm- und Anzeigevorrichtungen
Abschnitt Vorgeschriebene Vorrichtung  Informationsinhalt
10.3 Alarm- oder Anzeigevorrichtung  GréBtméglicher MaBstab fiir Daten im Alarmfafi
10.4.6 Alarmvorrichiung Ubsrfahren der Kurshegrenzungsiinien
10.5.3 Alarmvorrichiung Uberfahren der Tiefenlinie nach Anhang 2 Ziffer 1.2
10.5.4 Alarm- oder Anzeigevorrichtung  Gebiet mit besondersn Bedingungen (vgl. Anhang 4)
10.5.5 Alarmvorrichtung Abweichung von der eingegebenen Fahriroute '
10.6.8 Alarmvarrichtung . Annaherung an einen kritischen Punkt
10.5.9 Alarmvorrichtung Unterschiedliches Geodéatisches Datum
13.2 Alarm- odst Anzeigs ECDIS-Funktionsstérung -vorrichtung
5.1 ‘Anzeigevorrichtung Darstellungsmafstab zu groB
5.2 Anzeigevorrichtung Hinweis auf Verfligbarkeit einer elektronischen Seekarte in, elnem
groBeren Mafstab .

6.2 Anzeigevorrichiung Unterschiedliche Bezugssysteme _
10.4.4 Anzeigevorrichtung Geplante Fahrtroute verlauft Gber eine Tiefenfinie im Sinne von

Anhang 2 Ziffer 1.2

10.4.5 Anzeigevorrichtung
10.5.7 Anzeigevorrichtung
13.1 Anzeigsvorrichtung

Geplante Fahrtroute verlauft durch ein Gebiet Im Sinne von Anhang 4

Stérung im Positionsbestimmungssystem
Stérung in der Systern-Selbstiiberwachung

Leistungsnorm gelten die Begrifisbastimmungen fir Anzeige- und Alarmvorrichtung der IMO- Vsroffentllchung COde en

Alarms and Indicators” (Verdffentlichung Nr. IMO-867E}.

Alarmvorrichtung: Eine Alarmisrungsvorrichtung oder ein Alarmierungssyste
sin Kombination von akustischen und optischen Signalen auf eine Situation

Anzelgevomch!ung Eine optische Anzeigevorrichtung, die Angaben Uber den momentanen Zust

oder emes Ausriistungsgegenstandes liefert.

m, das durch akustlsche Signale oder durch
hinweist, die Aufmeri(samkelt erfordert
and emes Systems
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