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Nr. 51 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Ausschusses fiir den
Schutz der Meeresumwelt MEPC.1/
Rundschreiben 834/Rev.1, ,Kon-
solidierte Leitlinie fiir Betreiber und
Nutzer von Hafen-Auffanganlagen®,
in deutscher Sprache

Hamburg, den 03. Februar 2021
Az.:11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Ausschusses fiir den
Schutz der Meeresumwelt MEPC.1/Rundschreiben 834/
Rev.1, ,Konsolidierte Leitlinie flr Betreiber und Nutzer
von Hafen-Auffanganlagen®, in deutscher Sprache amt-
lich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft
Post-Logistik
Telekommunikation
- Dienststelle Schiffssicherheit —

i.A.

K. Krtger
Dienststellenleiter

MEPC.1/Rundschreiben 834/Rev.1
vom 1. Mérz 2018

Konsolidierte Leitlinien fiir Betreiber und Nutzer
von Hafenauffanganlagen

1 Angesichts der Notwendigkeit, gegen das schon seit
langem bestehende Problem nicht ausreichender
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Hafenauffanganlagen vorzugehen, hat der Ausschuss
fir den Schutz der Meeresumwelt (der Ausschuss)
nach Erhalt wertvoller Beitrdge des Industry Port Re-
ception Facilities Forums wahrend seiner finfund-
funfzigsten Tagung (Oktober 2006) den Aktionsplan
zum Vorgehen gegen nicht ausreichende Hafenauf-
fanganlagen angenommen und den Unterausschuss
sFlag State Implementation“ (FSI) aufgefordert, die
Arbeitspunkte des Plans zu entwickeln.

2  Der Leitfaden zu bewéhrten Verfahrensweisen fir Be-
treiber und Nutzer von Hafenauffanganlagen wurde
als ein Arbeitspunkt des Aktionsplans als praktische
Nutzeranleitung fir Schiffsbesatzungen entwickelt,
die MARPOL-Abfélle/-Rickstande an Land abgeben
mochten, sowie fir Betreiber von Hafenauffanganla-
gen, die termingerechte und effiziente Hafenauffang-
dienste fur Schiffe erbringen méchten.

3 Der Ausschuss hat wahrend seiner neunundfiinfzigs-
ten Tagung (Juli 2009) den Leitfaden zu bewé&hrten
Verfahrensweisen fir Betreiber und Nutzer von
Hafenauffanganlagen geprift und angenommen
(MEPC.1/Circ.671).

4 Der Ausschuss hat wahrend seiner finfundsechzigs-
ten Tagung (Mai 2013) der vom Unterausschuss FSI
wahrend seiner einundzwanzigsten Tagung (Mérz
2013) gemachten Empfehlung zugestimmt, das
MEPC.1/Circ.671 zu Uberarbeiten einschlieBlich der
notwendigen Folge&dnderungen nach dem Inkrafttre-
ten der revidierten Anlage V von MARPOL am 1. Ja-
nuar 2013, der Bestimmung der Ostsee als Sonder-
gebiet nach Anlage IV von MARPOL und der
Bestimmung der Emissions-Uberwachungsgebiete
des nordamerikanischen Gebietes und des karibi-
schen Seegebietes der Vereinigten Staaten nach An-
lage VI von MARPOL.

5 Der Ausschuss hat wéhrend seiner sechsundsech-
zigsten Tagung (April 2014) die Consolidated guidan-
ce for port reception facility providers and users
(MEPC.1/Circ.834) angenommen, in dem der Leitfa-
den zu bewé&hrten Veerfahrensweisen fiir Betreiber und
Nutzer von Hafenauffanganlagen (MEPC.1/Circ.671/
Rev.1) und vier andere Rundschreiben im Zusam-
menhang mit Hafenauffanganlagen (MEPC.1/
Circ.469/Rev.2, MEPC.1/Circ.644/Rev.1, MEPC.1/
Circ.645/Rev.1 und MEPC.1/Circ.470/Rev.1) in ei-
nem einzigen Dokument zusammenfasst wurden.

6 Der Ausschuss hat wahrend seiner siebzigsten Ta-
gung (November 2016) nach Annahme der Entschlie-
Bung MEPC.277(70) mit Anderungen zur Anlage V
von MARPOL, in denen eine neue Zuordnung von
Mull eingefihrt wird, vereinbart, die Konsolidierten
Leitlinien zu Uberarbeiten, und hat das Sekretariat ge-
beten, die Uberarbeitung nach Inkrafttreten der An-
derungen am 1. Méarz 2018 herauszugeben. Die Uber-
arbeiteten Konsolidierten Leitlinien sind in der Anlage
wiedergegeben.

7 Die Regierungen der Mitgliedstaaten und Vertrags-
parteien des MARPOL-Ubereinkommens sind aufge-
fordert, die Uberarbeiteten Konsolidierten Leitlinien
allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen. Insbeson-

dere sind Hafenstaaten aufgefordert, die Leitlinien
den Hafenauffanganlagen zur Verfiigung zu stellen,
und Flaggenstaaten sind aufgefordert, die Leitlinien
den Schiffseignern und Schiffskapitanen zur Verfl-
gung zu stellen. Eine elektronische Kopie kann von
der GISIS-Webseite der Organisation heruntergela-
den werden*.

Anlage

Konsolidierte Leitlinien fiir Betreiber und Nutzer
von Hafenauffanganlagen
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Einleitung

1

Die Nutzung und Bereitstellung von Hafenauffangan-
lagen (Port Reception Facilities — PRFs) ist flr den
Gesamterfolg des Internationalen Ubereinkommens
von 1973 zur Verhltung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe in der durch die Protokolle von 1978
und 1997 geédnderten Fassung (MARPOL) im Hinblick
auf dessen Ziel, die absichtliche Verschmutzung der
Meeresumwelt durch Schiffe zu verringern und letzt-
endlich ganz zu beseitigen, von grundlegender Bedeu-
tung. Erhebliche Bemlhungen seitens der Vertrags-
staaten und der Wirtschaft haben zu Verbesserungen
bei der Verfugbarkeit und Angemessenheit der PRFs
gefuhrt.

Aktuelle Arbeiten der Organisation weisen jedoch da-
rauf hin, dass es immer noch Hindernisse gibt, die
einer effizienten Abgabe von MARPOL-Abféllen/
-Rickstéanden an Land entgegenstehen. Als eines
dieser Hindernisse wurde das Fehlen eindeutiger,
leicht nutzbarer Leitlinien ausgemacht, in denen dar-
gestellt wird, wie die Schifffahrtsunternehmen und die
Betreiber von Hafenauffanganlagen ihre Tatigkeiten
am besten durchflihren konnen, um die Vorschriften
von MARPOL einzuhalten und die effiziente und um-
weltvertragliche Entsorgung von MARPOL-Abféllen/
-Ruckstéanden zu erleichtern.

Diese Konsolidierten Leitlinien sind dafiir vorgesehen,
als praktische Nutzeranleitung fur Schiffsbesatzun-
gen zu dienen, die MARPOL-Abfélle/-Rickstédnde an
Land abgeben mdchten, und fir Betreiber von Hafen-
auffanganlagen, die Schiffen termingerechte, effizien-
te Hafenauffangdienste bieten méchten. Die Leitlinien
bieten eine Grundlage fir die Einflihrung von bewahr-
ten Verfahrensweisen mit dem Ziel einer verbesserten
Einbindung der PRFs in ein umfassenderes Abfallver-
waltungssystem, in dem die endgiltige Entsorgung
von MARPOL-Abfallen/-Rlckstédnden auf umwelt-
freundliche Weise unter gebihrender Berlcksichti-
gung der Gesundheit und Sicherheit der Arbeiter und
der Bevolkerung erfolgt. Die Leitlinien beruhen auf
den grundlegenden Anforderungen, die in MARPOL
festgelegt sind, und den Leitlinien, die im Handbuch
Port Reception Facilities — How to do it (2016) (das
Handbuch) der Organisation und in den Guidelines
for ensuring the adequacy of port waste reception
facilities (EntschlieBung MEPC.83(44)) enthalten sind.
Aufbauend auf dem Handbuch und den Richtlinien
stellt dieser Leitfaden dar, wie moderne Umweltver-
waltungssysteme und -verfahren zur Verbesserung
der Abgabe von MARPOL-Abfallen/-Rickstédnden an
Land beitragen kénnen. Die von der Organisation
empfohlenen Verfahren schlieBen Mitteilungs- und
Berichtsverfahren sowie die Nutzung von standardi-
sierten Mustern ein.

Diese Leitlinien sind nicht dafiir vorgesehen, Behor-
den und Regierungen von Vertragsparteien, die Auf-
fanganlagen nach MARPOL einrichten méchten,
Orientierungshilfe zu bieten. Fir diesen Zweck wird
auf das Handbuch Port Reception Facilities — How to
do it (2016) und die Guidelines for ensuring the ade-

quacy of port waste reception facilities, wie oben ge-
nannt und von der IMO verdffentlicht, verwiesen.

In diesen Leitlinien verwendete Begriffe

5

Diese Leitlinien sind mit dem Ziel verfasst worden,
Schiffseigner/-betreiber und PRF-Betreiber in die
Lage zu versetzen, das MARPOL-Ubereinkommen
einzuhalten. Aus diesem Grund wird, wo immer mdg-
lich, eine allgemein versténdliche Sprache verwen-
det. Es ist jedoch wichtig, dass die in diesen Leitlinien
verwendeten Begriffe einheitlich und im entsprechen-
den Zusammenhang ausgelegt werden. Die folgen-
den Begriffsbestimmungen legen einige Grundbegrif-
fe im Zusammenhang mit diesen Leitlinien fest. Fur
umfassende rechtliche Definitionen, Anwendbarkeit
und Ausnahmen wird unmittelbar auf MARPOL und
seine Anlagen verwiesen.

Der Ausdruck ,,Angemessenheit” in Sinne der Anla-
gen von MARPOL bedeutet, dass die PRFs den Er-
fordernissen der Schiffe, welche die Hafen nutzen,
genlgen, ohne eine unangemessene Verzégerung zu
verursachen. Weitere Informationen finden PRF-Be-
treiber und -Nutzer in Abschnitt 3 (Hinweise fir die
Erflllung des Kriteriums ,ausreichend”) der Guideli-
nes for ensuring the adequacy of port waste reception
facilities (EntschlieBung MEPC.83(44)) oder in Ab-
schnitt 2.3.1 des Handbuchs Port Reception Facilities
— How to do it (2016). In Abschnitt 3.2 der Richtlinien
heiBt es ferner, dass ,diejenigen Anlagen als ,,aus-
reichend” angesehen werden kénnen, die folgende
Bedingungen erflllen: Sie werden von Seefahrern be-
nutzt; sie geniigen vollsténdig den Erfordernissen der
Schiffe, die sie regelmaBig benutzen; sie wirken nicht
abschreckend auf die Seefahrer, die sie benutzen;
und sie tragen zur Verbesserung der Meeresumwelt
bei.”“ Darlber hinaus legt Abschnitt 3.3 der Richtlinien
fest, dass die Anlagen ,, ... es ermdglichen [missen],
dass die Schiffsabfélle letztlich in umweltgerechter
Art und Weise beseitigt werden®.

Die Ausdricke ,Einleiten“/,,Einbringen®/,,Entladen®/
~Abgeben“*im Sinne von MARPOL bezeichnen jedes
von einem Schiff aus erfolgende Freisetzen unabhan-
gig von seiner Ursache und umfassen jedes Entwei-
chen, Beseitigen, Auslaufen, Lecken, Pumpen, Aus-
stoBen oder Entleeren. In diesen Richtlinien beziehen
sich die Begriffe ,Einleiten“/,,Einbringen”/,,Entladen®/
~Abgeben“im Allgemeinen auf die entsprechenden in
MARPOL geregelten Vorgange.

Der Ausdruck ,,Mull“, wie er in der Anlage V von MAR-
POL bestimmt ist, umfasst alle Arten von Lebensmit-
telabféllen, Haushaltsabféllen und Betriebsabfallen,
samtliche Kunststoffe, Ladungsrickstande, Asche
aus Verbrennungsanlagen, Speisedl, Fanggerat und
Tierkorper, soweit diese Stoffe und Gegenstédnde

* Anmerkung zur Ubersetzung: Im englischen Text der Leitlinien wird

hier der Begriff ,discharge” gebraucht und umfassend verstanden.
Im Deutschen wird der umfassende Begriff ,discharge” hier wie folgt
wiedergegeben: ,Einleiten — von Flissigkeiten oder Gasen ins Was-
ser oder in die Atmosphére; ,Einbringen“ — von festen Stoffen ins
Wasser; ,,Entladen” — von Stoffen jeder Art an Land; ,Abgeben” —von
Stoffen jeder Art an Hafenauffanganlagen an Land.
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beim Ublichen Betrieb des Schiffes anfallen und stan-
dig oder in regelmé&Bigen Abstanden zu beseitigen
sind; hiervon ausgenommen sind Stoffe und Gegen-
sténde, die in anderen Anlagen dieses Ubereinkom-
mens definiert oder aufgeflhrt sind. Unter Muill fallen
nicht Frischfisch und Teile davon, die durch Fisch-
fang wahrend der Reise oder durch Aquakulturtatig-
keiten anfallen, wobei die Aquakulturtatigkeiten auch
den Transport von Fischen oder Schalentieren zum
Aussetzen in den Aquakulturanlagen und den Trans-
port von aus diesen Anlagen entnommenen Fischen
oder Schalentieren zur weiteren Verarbeitung an
Land umfassen.

Der Ausdruck ,,MARPOL-Abfalle/-RUckstiande” wird
in diesen Richtlinien verwendet, um auf alle Abfélle zu
verweisen, die an Bord von Schiffen wahrend des
normalen Betriebs und wahrend Ladungsvorgéangen
insgesamt anfallen und im MARPOL-Ubereinkom-
men geregelt sind, einschlieBlich der Folgenden:

.1 Anlage | von MARPOL: dlhaltiges Bilgenwasser,
élhaltige Riickstande (Olschlamm), 6lhaltiges
Tankwaschwasser (Slop), schmutziges Ballast-
wasser sowie Ablagerungen und Schlamm vom

Tankreinigen;

Anlage Il von MARPOL.: Ladungsrickstande, die
schédliche fliissige Stoffe (noxious liquid sub-
stances — NLS) im Sinne von MARPOL Anlage Il
enthalten, oder Ballastwasser, Tankwaschwas-
ser oder anderen Gemischen, die solche Stoffe
enthalten;

Anlage IV von MARPOL: Abwasser;

Anlage V von MARPOL: Mill im Sinne von Anla-
ge Vvon MARPOL (siehe Absatz 8), einschlieBlich
Kunststoffe, Lebensmittelabfélle, Haushaltsabfal-
le, Speisedl, Asche aus Verbrennungsanlagen,
Betriebsabfélle, Tierkdrper, Fanggerat, Elektro-
abfalle, nicht flr die Meeresumwelt schadliche
Ladungsriickstédnde (not harmful to the marine
environment — non-HME), und flir die Meeresum-
welt schadliche Ladungsrickstande (harmful to
the marine environment — HME); und

Anlage VI von MARPOL: Stoffe, die zu einem Ab-
bau der Ozonschicht fihren und Ausristungs-
gegenstande, die solche Stoffe enthalten, sowie
Ricksténde aus der Abgasreinigung.

Anmerkung:

Obwohl einige der in Anlage | und Il aufgefiihrten
Rickstande eigentlich Ladungsriickstande sind (d. h.
Stoffe, die nach dem Laden oder Léschen der La-
dung zur Entsorgung Ubrig bleiben), ist der Begriff
sLadungsrickstéande® von der IMO nur im Zusam-
menhang mit Anlage V definiert worden. Anlage V
von MARPOL bezeichnet Ladungsriickstande als
»die nicht unter andere Anlagen dieses Ubereinkom-
mens fallenden Uberreste von Ladung, die nach dem
Be- oder Entladen in nassem oder trockenem Zu-
stand oder im Waschwasser an Deck oder in Lade-
raumen zurlickbleiben, einschlieBlich beim Be- und
Entladen (bergelaufener oder verschitteter Stoffe;
nicht eingeschlossen sind Ladungsstaub, der nach

10

11

dem Fegen an Deck zuriickbleibt, und Staub auf den
AuBenflachen des Schiffes”. In Zusammenhang mit
Anlage V bezeichnet ,Ladungsriickstande” die La-
dungsricksténde, die nicht Anlage | oder Il unterlie-
gen (d. h. Rickstande von Trockenladungen/Massen-
gutern). Fir umfassende Begriffsbestimmungen und
Ausnahmen wird auf die entsprechenden Anlagen
von MARPOL verwiesen.

Soweit nicht anderweitig bestimmt, sind mit den Aus-
driicken ,,Abfall“ und ,,Rickstand” in diesen Leitlinien
+MARPOL-Abfall“ und ,MARPOL-RUlckstande“ ge-
meint, d. h. Abfalle, die an Bord von Schiffen anfallen
und MARPOL unterliegen.

Der Ausdruck ,Quaranténeabfall“ bezeichnet Abfall,
der aufgrund seines Potentials, Krankheiten oder
Pflanzen- oder Tierschadlinge zu verbreiten, eine
Trennung und Sonderbehandlung erforderlich macht.

Der Ausdruck ,Auffanganlage” bezeichnet eine fest-
stehende, schwimmende oder bewegliche Einrich-
tung, die geeignet ist, MARPOL-Abfalle/-Ruckstande
von Schiffen aufzunehmen und flir diesen Zweck ein-
gerichtet ist.

Aufbau der Leitlinien

12

Diese Leitlinien sind fUr die Nutzung durch Schiffs-
kapiténe, -eigner, -betreiber, -agenten und Hafenbe-
hérden/Betreiber von Hafenauffanganlagen entwi-
ckelt worden, um eine Zusammenfassung der
wichtigsten Faktoren zu bieten, die beim Entladen
und Aufnehmen von MARPOL-Abfallen/-Rickstéan-
den zu berlcksichtigen sind. Zun&chst wird ein all-
gemeiner Uberblick (iber die Grundlagen fiir die Nut-
zung von PRFs gegeben. Der verbleibende Teil der
Leitlinien ist in zwei Abschnitte unterteilt: In einem Teil
werden die bewahrten Verfahrensweisen fir Schiffe
dargelegt, in dem anderen liegt der Schwerpunkt auf
bewéhrten Verfahrensweisen fir Auffanganlagen. Am
Ende der Leitlinien sind Quellen flr nitzliche weitere
Informationen aufgefuhrt. Zusatzlich enthalten die
Anhédnge standardisierte Formate: Das ,,Format flr
die Meldung angeblich nicht ausreichender Hafen-
auffanganlagen®, ein Formular fir die vorherige An-
meldung“ (Advance Notification Form — ANF) fir
Schiffskapitane, -eigner, und -betreiber, um den Ha-
fenbehdrden ihren Bedarf zur Abgabe von MARPOL-
Abfallen/-Riuckstanden mitzuteilen und eine empfoh-
lene Abfallabgabebescheinigung (Waste Delivery
Receipt — WDR) fir PRF-Betreiber. Anhang 4 enthalt
eine Ubersicht der Meldepflichten zu Abfallauffan-
ganlagen fir Hafenstaaten und Flaggenstaaten, de-
ren vollstdndige und wirksame Umsetzung von
hdchster Wichtigkeit flr die Identifizierung und Um-
setzung der erforderlichen MaBnahmen flr die Bereit-
stellung ausreichender Hafenauffanganlagen in vielen
Hafen weltweit ist.

Unternehmerische und gesellschaftliche
Verantwortung

13

Seit der Annahme von MARPOL ist das globale Um-
welt- und Gesellschaftsbewusstsein gewachsen und
gediehen. Durch diese Entwicklung sind neue Kon-
zepte darliber eingefihrt worden, wie Abldufe auf
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umweltfreundliche und verantwortungsvolle Weise
gesteuert werden kénnen. Viele Schifffahrtsunterneh-
men und Hafenbehdrden haben Umweltmanage-
mentsysteme eingefihrt, die sicherstellen, dass ihr
Betrieb umweltschonend durchgefiihrt wird. Haufig
werden Umweltziele festgelegt, um eine Jahr fur Jahr
fortlaufende Verbesserung im Hinblick auf die Um-
weltvertraglichkeit eines Unternehmens zu ermdogli-
chen. Damit verbunden ist der zunehmende Wunsch,
die Grundsatze der Nachhaltigkeit neben denen der
unternehmerischen und gesellschaftlichen Verant-
wortung mit einzubinden.

14 Diese Leitlinien beriicksichtigen daher die Notwendig-
keit fur Schifffahrtsunternehmen und Betreiber von
Auffanganlagen, die Grundsatze unternehmerischer
und gesellschaftlicher Verantwortung anzuwenden,
den haufig in Umweltmanagementsystemen von Un-
ternehmen enthaltenen Auflagen beztglich aller As-
pekte des Unternehmensbetriebs zu entsprechen und
den Wunsch moderner Unternehmen nach einer stén-
digen Verbesserung der Umweltbilanz zu erfillen.

Pflichten von Schiffen und Hafenbetreibern

15 Die Reinhaltung von Ozeanen und Meeren ist als die
vorrangige Verpflichtung anzusehen, auf derer sich
die Nutzung und Bereitstellung von PRFs griindet.
MARPOL umfasst Regeln zur Vermeidung und Ver-
ringerung der Verschmutzung durch Schiffe — sowohl
unbeabsichtigter Umweltverschmutzung als auch
Verschmutzung durch Routinebetrieb. Die Grundla-
gen fur die Bereitstellung und Nutzung von PRFs sind
in den Anlagen von MARPOL und in den Durchfih-
rungsgesetzen und sonstigen Vorschriften der Ver-
tragsparteien enthalten. Im Folgenden werden die
grundlegenden Pflichten nach MARPOL zusammen-
gefasst, die auch weitere Faktoren enthalten, die von
den Schiffs- und Hafenbetreibern zu beriicksichtigen
sind. Fur spezifische rechtliche Vorschriften werden
die Nutzer dieser Leitlinien unmittelbar auf MARPOL
und seine Anlagen oder die Durchflihrungsvorschrif-
ten der einzelnen Vertragsparteien des Ubereinkom-
mens verwiesen.

16 Zur Ergédnzung der Verminderungs- und Behand-
lungsverfahren von Abfall/Riickstdnden an Bord des
Schiffes (siehe Absatze 27 bis 34) bendtigt die Schiff-
fahrtsindustrie Zugang zu ausreichenden PRFs, um
die Vorschriften von MARPOL erfillen zu kdnnen.
Deshalb verpflichtet MARPOL die Vertragsparteien,
ausreichende Auffanganlagen in ihren Hafen bereit-
zustellen. In den folgenden Regeln ist diese Anforde-

17

18

19

Zusétzlich zu den grundlegenden Regeln in den An-
lagen von MARPOL muss Schiffsbetreibern bewusst
sein, dass einzelne Hafenstaaten nationale und regio-
nale Vorschriften erlassen haben, die vorschreiben
kdnnen, dass Schiffe bestimmte Arten von MARPOL-
Abfallen/-Rickstanden an PRFs abgeben. Es ist auch
mdglich, dass einzelne Hafenstaaten die Entsor-
gungseinrichtungen festlegen, um Quarantane- und
andere Vorschriften zu erfiillen. Betreiber missen
daher sicherstellen, dass sie einen umfassenden und
aktuellen Uberblick tiber nationale und regionale Vor-
schriften zu PRFs haben. Diesbezlgliche Informatio-
nen kdnnen direkt bei den Hafenstaatbehdrden oder
bei Agenten im Hafen oder bei Wirtschaftsverbanden,
welche die Schifffahrts- und/oder Hafenwirtschaft
vertreten, eingeholt werden.

Zu den allgemeinen Pflichten nach den oben genann-
ten Regeln gehort auch, dass die Vertragsparteien
der Organisation Informationen zu ihren PRFs mitzu-
teilen haben. Zu diesem Zweck hat die Organisation
die ,Port Reception Facilities Database“ (PRFD) in
ihrem Globalen Integrierten Schifffahrtsinformations-
system (Global Integrated Ship Information System
- GISIS)" eingerichtet. Die PRFD beruht auf durch die
Hafenstaaten bereitgestellten aktuellen Informatio-
nen. Die Hafenstaatbehdrden sind aufgefordert, in
regelméBigen Abstédnden genaue und aktuelle Infor-
mationen von Betreibern von Auffanganlagen und
Hafenbehodrden einzuholen und die Eintrage in der
PRFD zu pflegen. Betreiber von Auffanganlagen und
Hafenbehdrden missen auch Eigeninitiative dabei
zeigen, aktualisierte Informationen an die Hafenstaat-
behdrden weiterzuleiten. Diese Zwei-Wege-Kommu-
nikation wird die Verbreitung von Informationen tber
PRFs in der Schifffahrt férdern.

Schiffskapitane, -eigner, und -betreiber kénnen die
PRFD auf der GISIS-Webseite nutzen, um Informatio-
nen Uber bestimmte PRFs einzuholen. PRF-Betreiber
sind aufgefordert, aktuelle und richtige Informationen
zu ihren Anlagen in regelmaBigen Absténden zu pfle-
gen und zu aktualisieren und diese Informationen den
Behorden zur Verfiigung zu stellen, um die Richtigkeit
der Informationen in der PRFD sicherzustellen und zu
gewahrleisten, dass Schiffskapitdnen und Schiffseig-
nern/-betreibern aktuelle Informationen zur Verfi-
gung stehen. Schiffsagenten, die im Auftrag von Eig-
nern/Betreibern tatig werden, kdnnen ebenfalls auf
die PRF-Informationen auf der 6ffentlichen GISIS-
Webseite zugreifen.

rung fiir jede bestimmte Art von MARPOL-Abféllen/-  Sondergebiete und Emissions-Uberwachungsgebiete

Rulckstanden festgelegt:

.1 Anlage | Regel 38;

Anlage Il Regel 18;

Anlage IV Regeln 12 und 13;

Anlage V Regel 8; und

o W N

Anlage VI Regel 17.

20 Von besonderer Bedeutung fir die letztendliche Be-

seitigung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
sind die in Sondergebieten und Emissions-Uberwa-
chungsgebieten (Emission Control Areas — ECAs) im
Sinne von MARPOL geltenden strengeren Vorschrif-
ten. Die folgende Liste enthalt alle bis zum heutigen

' https://gisis.imo.org/
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Zeitpunkt nach MARPOL festgelegten Sondergebie-
te/ECAs (MEPC.1/Circ.778/Rev.2)2.

Anlage I: Ol
Mittelmeer
Ostsee

Schwarzes Meer

Rotes Meer (siehe Absatz 21)

Gebiet der Golfe

Golf von Aden (siehe Absatz 21)

Antarktisgebiet

Nordwesteuropaische Gewasser

Gebiet von Oman des Arabischen Meeres (siehe Ab-
satz 21)

Gewasser vor der Sidkuste Sidafrikas

Anlage IV: Schiffsabwasser
Ostsee (ist wirksam ab 1. Juni 2019)

Anlage V: Miill

Mittelmeer

Ostsee

Schwarzes Meer (siehe Absatz 21)

Rotes Meer (siehe Absatz 21)

Gebiet der Golfe

Nordsee

Antarktisgebiet (stdlich von 60° sldlicher Breite)
Erweiterte Karibik einschlieBlich Golf von Mexiko
und Karibisches Meer

Anlage VI: Luftverunreinigung — Emissions-Uber-
wachungsgebiete (ECAs)

Nordsee (SO, und NO,)

Ostseegebiet (SO, und NO,)

Nordamerikanische Gebiete (SO, NO, und PM)
karibisches Seegebiet der Vereinigten Staaten (SO,
NO, und PM)

Anmerkung: Die Vorschriften kdnnen je nach Son-
dergebiet und ECA variieren; aus die-
sem Grund missen Seefahrer flr spe-
zifische Einzelheiten die entsprechende
Anlage von MARPOL oder das ent-
sprechende IMO-Rundschreiben?® her-
anziehen.

21 Die Sondergebietsvorschriften flr einige dieser Ge-
biete sind noch nicht wirksam geworden aufgrund
fehlender Mitteilungen Gber das Vorhandensein von
ausreichenden Auffanganlagen (Anlage | Regel 38
Absatz 6 und Anlage V Regel 8 Absatz 2) von MAR-
POL-Vertragsparteien, deren Kiisten an die jeweili-
gen Sondergebiete angrenzen. Solange dies der Fall
ist, sollen die Schifffahrts- und Hafenwirtschaft sich
bemiihen, die Vorschriften zu erflillen, als ob der
Sondergebiets-Status dieser Gebiete im Sinne von
MARPOL bereits wirksam geworden waére.

22 Schiffseigner/-betreiber und Hafenbetreiber missen
sich darUber im Klaren sein, dass strengere Be-
schrankungen in Sondergebieten und ECAs die
Bedeutung der allgemeinen Verpflichtungen, aus-

2 Eine aktuelle Liste findet sich auch unter http://www.imo.org (Marine
Environment anklicken, dann Special Areas unter MARPOL).

% MEPC.1/Circ.778/Rev.2

reichende Auffanganlagen fiir MARPOL-Abfalle/-
Rickstande bereitzustellen, noch verstarkt. In allen
Fallen, in denen Schifffahrtsunternehmen nicht aus-
reichende Auffanganlagen vorfinden, ist dieses pra-
zise innerhalb eines angemessenen Zeitraums Uber
den Flaggenstaat des Schiffes an die Organisation
und die entsprechenden Hafenstaatbehérden oder
die entsprechenden Hafenbetreiber unter Verwen-
dung des vorgeschlagenen Meldeformats (siehe An-
hang 1) zu melden.

Bewahrte Verfahrensweisen fiir Schiffskapitane,
Schiffseigner und Schiffsbetreiber

Erwédgungen vor der Abgabe von MARPOL-Abfillen/
-Riickstédnden an Land

23 Eine effiziente Abgabe von MARPOL-Abféllen/-
Rickstédnden an Land bedarf der frihzeitigen Pla-
nung. In den folgenden Abschnitten werden Mog-
lichkeiten behandelt, wie Erwagungen zur Abgabe
von MARPOL-Abfallen/-Rickstédnden an Land in die
Betriebsabldufe des Schiffes integriert werden kén-
nen, um Verzégerungen und unerwartete Kosten zu
verringern und Umweltmanagementverfahren zu
verbessern. Gute Abfallwirtschaftsstrategien sind in
die Reiseplanung mit einzubeziehen.

Logistische und gewerbliche MaBnahmen

24 Die logistischen und gewerblichen Regelungen, die
in Beférderungsvertragen (Chartervertragen) zwi-
schen Schiffsbetreibern und Ladungseigentimern
festgelegt werden kénnen, sind zu berlcksichtigen.
Solche Regelungen missen die Notwendigkeit be-
ricksichtigen, MARPOL-ADbfélle/-Riickstande an
Auffanganlagen an Land abzugeben, und dirfen der
Fahigkeit des Schiffsbetreibers, die Pflichten nach
MARPOL zu erflillen, nicht schaden, sondern mus-
sen sie unterstitzen. Logistische und gewerbliche
Erwagungen konnten beispielsweise umfassen, im
Hafen ausreichend Zeit vorzusehen, um die Ent-
sorgung von MARPOL-Abféllen/-Rickstanden
durchzuflihren und sicherzustellen, dass Entsor-
gungskosten gegebenenfalls in Chartervertragen
berlcksichtigt sind. Solche Erwégungen sind ins-
besondere dann wichtig, wenn fir bestimmte Rick-
stdnde nach Anlage Il ein Vorwaschen der Lade-
tanks erforderlich ist und wenn Chartervertrége eine
Tank- oder Laderaumreinigung nach dem L&schen
der Ladung festlegen.

Verringerung und Behandlung von Schiffsabfallen/-
riickstdnden

25 Wenn auch nicht direkt in MARPOL vorgeschrieben,
ist die Verringerung anfallender Abfalle/Rickstande
an Bord von Schiffen eine bewédhrte umweltfreund-
liche Verfahrensweise und ist im Rahmen der Uber-
greifenden Abfallbehandlungsverfahren eines Schif-
fes zu bertcksichtigen.

26 Der wirksamste Weg flir eine Verringerung von
Schiffsabfallen/-rlickstéanden ist, die Stoffe, die zu
Abfall werden, von vornherein zu verringern. Es ist zu
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27

28

29

30

versuchen, die Verpackung von Schiffsvorréaten zu
verringern, beispielsweise durch Abschluss einer Ver-
einbarung mit dem Lieferanten, die Verpackungen
nach Lieferung zurlickzunehmen oder die Menge der
Verpackungen zu verringern.

Die Erarbeitung einer Vereinbarung mit Lieferanten
und Herstellern ist nicht nur fur allgemeine Abfallka-
tegorien wie Kunststoffe wichtig, sondern auch fir
andere, seeschifffahrtsspezifische Abfélle wie abge-
laufene pyrotechnische Gegensténde, abgenutzte
Seile, Tauenden und Kabel, abgelaufene Medika-
mente und Batterien unverzichtbar. Der Lieferant
und/oder Hersteller muss spezialisierte Anlagen flr
die Behandlung oder Entsorgung dieser Produkte
und Stoffe anbieten kdnnen.

Die Abfallbehandlung an Bord wird ebenfalls zur Ver-
ringerung von Schiffsabféllen/-rickstanden beitra-
gen. Schiffsbetreiber und Schiffbauer haben ferner
beim Entwurf neuer Schiffe die Abfallbehandlung an
Bord starker zu berticksichtigen und in Betracht zu
ziehen, betriebliche MaBnahmen einzufihren, wel-
che die Effizienz bei vorhandenen Schiffen verbes-
sern kénnen. Weitere Informationen Uber Verfah-
rensweisen zur Mullbehandlung und -aufbewahrung
an Bord von Schiffen und zur Verringerung der Men-
ge potenziellen Mulls befinden sich in den Richtlinien
fur die Durchfiihrung der Anlage V von MARPOL
(EntschlieBung MEPC.295(71)). AuBerdem ist eine
ISO-Norm Uber die Sortierung und Behandlung
schiffseigener Abfélle (ISO 21070:2011) entwickelt
worden. Bei Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von
100 und mehr oder bei Schiffen, die fiir eine Befor-
derung von mehr als 15 Personen zugelassen sind,
werden Informationen Uber die Millbehandlung an
Bord auch in den Mullbehandlungsplan (Richtlinien
von 2012 fur die Ausarbeitung von Mdllbehandlungs-
plédnen (EntschlieBung MEPC.220(63)) aufgenom-
men.

Im Hinblick auf die Verringerung von 6lhaltigem Ab-
fall wird eine gréBere Vertrautheit mit den Behand-
lungssystemen im Maschinenraum des Schiffes in
Verbindung mit der Schulung der Besatzung im Be-
reich Behandlung und Aufzeichnung 6lhaltiger Ab-
félle zur Verringerung der Abfallmenge beitragen und
die Behandlung 6lhaltiger Abfalle an Bord insgesamt
verbessern. Die Nutzung des Integrierten Systems
zur Behandlung von Bilgenwasser (Integrated Bilge
Water Treatment System — IBTS) erleichtert die Tren-
nung von dlhaltigem Abfall und ermdglicht eine ge-
trennte Lagerung von Olschlamm, Ol-Wasser-Gemi-
schen und sauberem Wasser.

Die Schiffsbesatzungen miissen wissen, wie das Ol-
tagebuch, das Ladungstagebuch und das Miilltage-
buch richtig verwendet und wie Eintragungen darin
vorgenommen werden. Damit kann sichergestellt
werden, dass ein eingeflihrtes Behandlungssystem
einfach tberwacht und geprift werden kann. Indus-
trieverbdnde wie INTERTANKO und ICS kdnnen
nutzliche Leitlinien zur richtigen Verwendung solcher
Tagebucher zur Verfligung stellen. Es ist auch auf die
Anleitung fir die Aufzeichnung von Betriebsvorgén-

31

32

gen im Oltagebuch Teil | - Betriebsvorgénge im Ma-
schinenraum (Alle Schiffe) (MEPC.1/Rundschreiben
736/Rev.2) zu verweisen.

Wenn genug Raum vorhanden ist, missen Abfall-
behandlungspléane an Bord die Mdglichkeit bertick-
sichtigen, bestimmte Miullarten wiederzuverwerten.
Die Trennung von Miill entsprechend den Anforde-
rungen der Anlage V von MARPOL (z. B. Kunststoffe,
Lebensmittelabfalle, Haushaltsabfalle, Speisedl,
Asche aus Verbrennungsanlagen, Betriebsabfélle,
Ladungsriickstande, Tierkdrper und Fanggerat)
muss auch die Abgabe von Mll in bestimmten wie-
derverwertbaren Kategorien ermdglichen.

Um die Abgabe wiederverwertbarer Riickstande/Ab-
falle an Land zu erleichtern, haben Schiffsbetreiber
in Betracht zu ziehen, Vertradge mit Anlagen in regel-
maBig angelaufenen Hafen abzuschlieBen. Damit
wird zum einen das Erfordernis erfillt, einen seridsen
Betreiber, der die umweltfreundlichsten Behand-
lungssysteme einsetzt, zu beauftragen, und zum an-
deren die Abgabe getrennten Abfalls an Land bei
jedem Aufenthalt im Hafen erleichtert. Wenn ange-
messene Auffanganlagen fir getrennte und/oder
wiederverwertbare Abfalle in einem Hafen nicht vor-
handen sind, werden Schiffseigner/-betreiber aufge-
fordert zu verlangen, dass solche Anlagen in Verbin-
dung mit der Mdglichkeit der Wiederverwertung an
dem Ort oder in der Region entwickelt werden.

Kommunikation und vorherige Anmeldung

33

34

35

Einzelne Hafen miissen moglicherweise unterschied-
liche 6rtliche Anforderungen hinsichtlich der Sonder-
behandlung (wie beispielsweise Quaranténe) be-
stimmter Arten von MARPOL-Abfallen/-Rlckstanden
wie beispielsweise Tier-, Pflanzen- und Nahrungs-
mittelabféllen, die an Bord anfallen, einhalten. Daher
haben Schiffsbetreiber vor der Ankunft bei ortlichen
Agenten, Hafenbehdrden, Hafenmeistern oder Be-
treibern von Auffanganlagen nachzufragen, ob sol-
che hafenspezifischen Anforderungen bestehen, um
so etwaige in diesem Hafen bestehende besondere
Behandlungsanforderungen, einschlieBlich einer zu-
séatzlichen Trennung, die mdglicherweise an Bord
schon lange vor der Ankunft durchzuflihren ist, vor-
zubereiten und einzuplanen. Diese Information ist in
den Umweltmanagementplan des Unternehmens
aufzunehmen und bei der Reiseplanung zu beriick-
sichtigen.

Wie in Absatz 18 angemerkt, kann die PRF-Daten-
bank der IMO, die online Uber die GISIS-Webseite
zugénglich ist, eine gute Quelle fur Informationen
Uber die in Hafen in aller Welt verfligbaren Auffang-
anlagen sein. Um die Datenbank nutzen zu kénnen,
ist zuerst eine Registrierung durch das Anlegen eines
Benutzernamens und eines Passworts erforderlich.

In einigen Hafen verlangen die Betreiber von Hafen-
auffanganlagen moglicherweise aus logistischen
Griinden eine vorherige Anmeldung vom Schiff, das
die Absicht hat, die Anlage zu nutzen. Weitere Infor-
mationen zu dieser Anforderung werden in Ab-
schnitt 4 der Guidelines for ensuring the adequacy of
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port waste reception facilities (EntschlieBung
MEPC.83(44)) angegeben. Die vorherige Anmeldung
bei der Auffanganlage unter Angabe der Art und
Menge der an Bord vorhandenen MARPOL-Abfalle/-
Rickstande und der Art und Menge, die abgegeben
werden soll, erleichtert dem Betreiber der Auffang-
anlage die Aufnahme der Stoffe und verringert
gleichzeitig die Verzégerungen im normalen Betrieb
des Schiffes im Hafen. Die allgemein empfohlene
Verfahrensweise ist eine Benachrichtigung mindes-
tens 24 Stunden vor Ankunft; besondere Anforderun-
gen kénnen jedoch je nach Auffanganlage unter-
schiedlich sein. Wenn ein Schiff einen Hafen
regelmaBig anlduft, kann sich eine Dauervereinba-
rung mit dem Betreiber der Auffanganlage als am
effizientesten erweisen. Schiffskapitédnen wird emp-
fohlen, das von der Organisation entwickelte stan-
dardisierte Anmeldeformular zu verwenden (An-
hang 2). Hafenbehdérden, Agenten und Betreiber von
Anlagen werden aufgefordert, das standardisierte
Formular anzuerkennen; einige Betreiber verlangen
jedoch moglicherweise ein anderes Formular.

Erwagungen bei der Abgabe von MARPOL-Abféllen/
-Riicksténden

36

37

38

Beim Entladen von MARPOL-Abféllen/-Riickstanden
sind geeignete Verfahren entsprechend dem System
fur die Organisation von SicherheitsmaBnahmen (Sa-
fety Management System — SMS, siehe ISM-Code)
zu befolgen.

Nach der Abgabe hat der Kapitan eine Abfallabgabe-
bescheinigung zu verlangen, um die Art und die Men-
ge der MARPOL-Abfélle/-Ricksténde, die tatsdch-
lich von der Anlage aufgenommen wurden, zu
dokumentieren. Die IMO hat das Format dieses Do-
kuments standardisiert, um seine Ver- und Anwen-
dung zu erleichtern und um eine weltweite Einheit-
lichkeit der Aufzeichnungen zu gewahrleisten
(Anhang 3). Entsprechende Aufzeichnungen, Belege
und Nachweise Uber die Abgabe sind im Milltage-
buch (fur einen Zeitraum von mindestens 2 Jahren)
und im Oltagebuch (Teil | fiir alle Schiffstypen und
Teil Il fur Oltankschiffe) sowie im Ladungstagebuch
fur Chemikalientankschiffe aufzubewahren.

Schiffsbetreiber spielen eine entscheidende Rolle
dabei, die Hafenstaaten bei ihrer Verpflichtung zu
unterstitzen, ausreichende PRFs fir Schiffe bereit
zu stellen. Da die Méglichkeit flr eine Verbesserung
der Auffanganlagen mindestens teilweise vom Emp-
fang ausreichender Informationen Uber etwaige Un-
zulénglichkeiten abhéangig ist, sind Schifffahrtsun-
ternehmen aufzufordern, die Anweisungen fir die
Meldung angeblich nicht ausreichender Hafenauf-
fanganlagen in ihre Verfahren fur Betriebsabldufe an
Bord entsprechend Abschnitt 7 des ISM-Codes auf-
zunehmen. Als Teil des Systems fir die Organisation
von SicherheitsmaBnahmen des Schiffes (SMS) ist
der Kapitén zu verpflichten, eine Meldung anzuferti-
gen, wenn er eine nicht ausreichende Hafenauffan-
ganlage vorfindet. Das Format flrr eine solche Mel-
dung befindet sich im Anhang 1, das auch im
Abschnitt ,Port Reception Facility” auf der GISIS-

39

40
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Webseite verflgbar ist. Fertig gestellte Meldungen
sind an die Verwaltung des Flaggenstaates und, so-
fern mdéglich, an die Hafenstaatbehdrden weiterzu-
leiten.

Die Flaggenstaaten werden aufgefordert, das Format
in Anhang 1 an Schiffe zu verteilen und die Kapitéane
aufzufordern, das Format fir die Meldung angeblich
nicht ausreichender Hafenauffanganlagen an die
Verwaltung des Flaggenstaates und, sofern mdglich,
an die Hafenstaatbehdrden zu verwenden. Die Flag-
genstaaten werden auBerdem aufgefordert, die IMO
fur die Weiterleitung an die Beteiligten Gber jeden Fall
zu unterrichten, bei dem Anlagen angeblich unzurei-
chend sind, und den Hafenstaat Uber die angebli-
chen Unzulanglichkeiten zu informieren.

Die Meldung ist so bald wie méglich nach dem Aus-
flllen des Meldeformats Uber angebliche Unzuléng-
lichkeiten zu machen und muss eine Kopie der
Meldung des Kapitdns zusammen mit jeglichen er-
ganzenden Unterlagen enthalten.

Die Hafenstaaten haben die Durchfiihrung angemes-
sener MaBnahmen sicherzustellen, um Berichte tber
Unzulanglichkeiten angemessen und nachhaltig zu
prifen und darauf zu reagieren, und die IMO und den
berichtenden Flaggenstaat Uber das Ergebnis ihrer
Ermittlungen zu informieren.

Die Meldung Uber angebliche Unzulanglichkeiten zu-
sammen mit den vom Hafenstaat mitgeteilten Folge-
maBnahmen wird in der PRF-Datenbank in GISIS
verdffentlicht.

Bewihrte Verfahrensweisen fiir Betreiber von
Hafenauffang-Anlagen

Kommunikation

43

44

Um effiziente Hafenauffanganlagen-Dienste anzubie-
ten, die den Erfordernissen der den Hafen anlaufen-
den Schiffen geniigen, ohne unangemessene Ver-
zbgerungen zu verursachen, missen Hafenbehdrden
einen Hafen-Abfallbehandlungsplan aufstellen und
sicherstellen, dass den Schiffsbetreibern wichtige
Informationen Uber die verfigbaren Auffangdienste
und die mit diesen Diensten verbundenen Kosten
rechtzeitig vor der Ankunft des Schiffes mitgeteilt
werden.

Es ist hilfreich fir Unternehmen, die Schiffe betrei-
ben, die Abgabe von MARPOL-Abféllen/-Rickstan-
den frihzeitig vor der Ankunft im n&chsten Anlauf-
hafen des Schiffes planen zu kdnnen, insbesondere
dann, wenn in dem Hafen strengere Anforderungen
gelten, die eine zusétzliche Abfalltrennung an Bord
vor der Ankunft erfordern kdnnten wie beispielsweise
eine Trennung zum Zwecke der Quaranténe. Um wie
oben erwahnt die Planungen eines Schiffes zu er-
leichtern, werden Hafenbehorden oder Betreiber von
Hafenauffanganlagen aufgefordert, den Anlaufstellen
ihres Landes genaue und aktuelle Informationen tber
die in dem Hafen verfligbaren Auffanganlagen zu ge-
ben. Diese Informationen kdnnen dann Gber die PRF-

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell




Heft 4 — 2021

142

VkBI. Amtlicher Teil

45

46

Datenbank in GISIS an die Schifffahrtsindustrie wei-
tergegeben werden.

Die in die PRFD eingestellten und tber diese zur Ver-
fuigung gestellten Informationen missen mindestens
den Anlagentyp, die Aufnahmeféhigkeit und eine
Kontaktstelle umfassen. Zusatzliche Informationen,
welche die Planungen des Schiffes erleichtern wir-
den, kénnten Kontaktdaten der Hafenbehdrde oder
des Hafenmeisters, ein Link zur Internetseite des
Hafens, ein Link zum Hafen-Abfallbehandlungsplan
und Informationen Uber die Nutzungsgebihren/-
kosten der Anlagen sein. Ein gutes Beispiel hierfur
sind die Informationen, die in vom Hafen Rotterdam
verdffentlichten Angaben bereitgestellt werden (ver-
fugbar unter: www.portofrotterdam.com). Solche
zusatzlichen Informationen kénnen gegebenenfalls
elektronisch heruntergeladen werden und kdnnten
Schiffen weitere Anleitungen zur Nutzung der Anla-
gen bieten (einschlieBlich, zum Beispiel, spezifischer
ortlicher Anforderungen fur quarantanepflichtige Ab-
falle).

Hafenbehérden und Betreiber von Auffanganlagen
haben den Schiffskapitdn aufzufordern, die Entla-
dung von MARPOL-Abfallen/-Rickstanden anzu-
melden, um sicherzustellen, dass die erforderlichen
Behélter und Fahrzeuge fir die Aufnahme des
Abfallmaterials vorbereitet sind. Zur Erleichterung
des Meldeverfahrens sollen Hafenbehdrden und
Auffanganlagen das standardisierte Anmeldeformu-
lar (Anhang 2) anerkennen. Die Verwendung des
standardisierten Formulars ermdglicht es dem
Schiffskapitédn und -betreiber, im Voraus ein System
fur die Erstellung solcher Formulare vorzubereiten
und so zu vermeiden, fUr jeden angelaufenen Hafen
oder jede genutzte Anlage ein unterschiedliches
Formular ausfillen zu mussen.

Verfahrensweisen in Hafenauffanganlagen
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Obwohl sich die gesetzlichen Anforderungen an
PRFs je nach der Durchfiihrungsgesetzgebung des
Hafenstaates unterscheiden, miissen bewéhrte Ver-
fahrensweisen fir PRFs Verfahren umfassen, wel-
che die bessere Einbindung von schiffs- und land-
seitigen Verfahren zur Behandlung von Abféllen/
Ruckstédnden erleichtern. Eine solche Einbindung
und Abstimmung mit Binnenabfallentsorgungsver-
fahren muss die endglltige Entsorgung von Schiffs-
abfallen/-rickstanden in einer umweltvertraglichen
Art und Weise ermdglichen.

Die Auffanganlage muss angemessen darauf vorbe-
reitet sein, bereits an Bord getrennte Abfalle/Rick-
stdnde nach Anlage V von MARPOL aufzunehmen
und muss geeignete Behélter bereitstellen, um die
Abgabe getrennter Abfélle an Land zur Wiederver-
wertung zu erleichtern. Die Verfahren fur die Auf-
nahme von getrennten Abfallen/Rickstanden mus-
sen den in der Norm ISO 21070:2017 festgelegten
Normen fir die Sortierung und Behandlung schiffs-
eigener Abfélle entsprechen. Die Betreiber von Auf-
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fanganlagen und Hafenbehdrden einer Vertragspar-
tei haben mit Vertretern der nationalen Regierungen
und Kommunalverwaltungen, Regionalverwaltun-
gen, gewerblichen Interessevertretern und Unter-
nehmen und Betreibern der 6rtlichen Entsorgungs-
infrastruktur zusammenzuarbeiten, um landseitige
Abfallentsorgungsstrategien einschlieBlich Ab-
falltrennung zu entwickeln, welche die Verringerung,
Wiederverwendung und Wiederverwertung von
an Hafenauffanganlagen an Land abgegebenen
Schiffsabfallen férdern. Betreiber von Auffanganla-
gen haben nach Weiterverkaufs-/Wiederverwer-
tungsmaglichkeiten fir wieder verwendbare/wieder
verwertbare Abfélle zu suchen, sofern dies nicht
durch drtliche Gesetze verboten ist.

Bei Ol, schadlichen fliissigen Stoffen sowie anderen
gefahrlichen Gitern oder Schadstoffen oder geféhr-
lichen Stoffen, haben Hafenbetreiber und Betreiber
von Auffanganlagen die Anleitungen zu befolgen, die
in maBgeblichen Verdffentlichungen wie dem Inter-
national Safety Guide for Oil Tankers and Terminals
(ISGOTT) oder dem Internationalen Code flr die Be-
férderung gefahrlicher Giter mit Seeschiffen (IMDG-
Code) enthalten sind.

Die Auffanganlage muss auch angemessen darauf
vorbereitet sein, MARPOL-Abfélle/-Rickstande
entsprechend den gegebenenfalls bestehenden 6rt-
lichen Quarantanevorschriften aufzunehmen, zum
Beispiel durch die Bereitstellung ausreichend abge-
dichteter Behalter und durch die Gewé&hrleistung
einer vorschriftsméaBigen Beférderung und Entsor-
gung von MARPOL-Abféllen/-Riickstanden. Die
Hafenstaatbehdrden missen den Bedarf fiir ange-
messene Behandlungs- und Entsorgungsstéatten
kennen und versuchen sicherzustellen, dass diese
durch o&ffentliche oder private Einrichtungen bereit-
gestellt werden.

Die erforderlichen Verbindungseinrichtungen fur die
Abgabe von 6lhaltigem Bilgenwasser und 6lhaltigen
Rickstanden (Olschlamm) aus dem Maschinenraum
sind in Regel 13 der Anlage | von MARPOL aufge-
fuhrt. Diese Normabmessungen fir Flansche und
Abgabeanschlisse gelten fur alle Schiffe und sollen
es damit der Auffanganlage ermdglichen, ihre eige-
nen Verbindungsleitungen entsprechend zu stan-
dardisieren.

Nach der Abgabe hat die Auffanganlage dem Kapi-
tan eine Abfallabgabebescheinigung auszuhandi-
gen. Die IMO hat das Format der Abfallabgabe-
bescheinigung, das im Anhang 3 aufgeflhrt ist,
standardisiert, um seine Ver- und Anwendung zu
erleichtern.

Unabhéngig davon, ob die Hafenstruktur einer Ver-
tragspartei Kosten-/Gebihrenmodelle und/oder an-
dere Anreize fir die Entsorgung von MARPOL-Ab-
fallen/-Rickstanden an Land zulasst oder nicht,
mussen Auffanganlagendienste zu vertretbaren
Preisen verflugbar sein. Die Guidelines for ensuring
the adequacy of port waste reception facilities (Ent-
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schlieBung MEPC.83(44)) (Abschnitt 3.2) bestimmen
sausreichende” Anlagen als solche, die ,nicht ab-
schreckend auf die Seefahrer wirken, die sie benut-
zen“ und unterstreichen ferner, dass unzumutbar
hohe Kosten von der Benutzung von PRFs abhalten
kénnen (Abschnitt 5.2).

Quellen fiir zusatzliche Informationen

Webseite des Global Integrated Shipping Information
System (GISIS):
http://gisis.imo.org/Public/

Konsolidierte MARPOL-Fassung einschlieBlich aller Arti-
kel, Protokolle, Anlagen und Einheitlicher Interpretationen
(Englisch) — kauflich zu erwerben unter:
http://www.imo.org/en/Publications/Pages/Home.aspx

Guidelines for the implementation of MARPOL Annex V
(2017) — kauflich zu erwerben unter: http://www.imo.org/
en/Publications/Pages/Home.aspx**

Port Reception Facilities — How to do it (2016) — kauflich
zu erwerben unter:
http://www.imo.org/en/Publications/Pages/Home.aspx

Guidelines for ensuring the adequacy of port waste re-
ception facilities (resolution MEPC.83(44)) — erhéltlich
unter:
http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMO-
Resolutions/Marine-Environment-Protection-Committee-
(MEPC)/Documents/MEPC.83(44).pdf

Guidelines for reception facilities under MARPOL An-
nex VI (2011) (resolution MEPC.199(62)) — erhéltlich unter:
http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMO
Resolutions/Marine-Environment-Protection-Committee-
(MEPC)/Documents/MEPC.199(62).pdf **

Anhang 1

Format fiir die Meldung angeblich nicht
ausreichender Hafenauffanganlagen'’

Der Kapitan eines Schiffes, bei dem Schwierigkeiten bei
der Abgabe von Abfall in Auffanganlagen aufgetreten
sind, hat die folgenden Angaben, gegebenenfalls zusam-
men mit ergdnzenden Unterlagen, der Verwaltung des
Flaggenstaates und, wenn mdglich, den zustandigen Be-
hérden des Hafenstaates zu Ubermitteln. Der Flaggen-
staat muss die IMO und den Hafenstaat Gber den Vorfall
in Kenntnis setzen. Der Hafenstaat hat die Meldung zu

** Anmerkung zur Ubersetzung: Die deutschen Ubersetzungen von
»Richtlinien von 2017 fur die Durchflihrung der Anlage V von MAR-
POL*“ und ,Richtlinien von 2011 fiir Auffanganlagen nach Anlage VI
von MARPOL" sind beim Verkehrsblatt-Verlag www.Verkehrsblatt.
de erhéltlich.

Dieses Format wurde von MEPC 53 angenommen.

prifen und angemessen darauf zu reagieren, und die IMO
und den meldenden Flaggenstaat Uber den Ausgang sei-
ner Ermittlungen in Kenntnis zu setzen.

1 Angaben zum Schiff
1.1 Name des Schiffes:
1.2 Eigner oder Betreiber:

1.3 Unterscheidungssignal:
1.4 IMO-Nummer?:

1.5 Bruttoraumzahl:

1.6 Heimathafen:

1.7 Flaggenstaat®:
1.8 Schiffstyp:
O Oltankschiff
[J Massengutschiff
[ Fahrgastschiff

[J Chemikalientankschiff
[J sonstiges Frachtschiff

[0 Sonstiges (ndher angeben)

2 Angaben zum Hafen
2.1 Land:

2.2 Name des Hafens oder des Gebiets:

2.3 Name des Liegeplatzes, der Pier, des Terminals:

2.4 Name des Betreibers der Auffanganlage (falls zutref-
fend):

2.5 Art des Hafenbetriebs:

O Léschhafen 0 Ladehafen O Werft
[0 Sonstiges (ndher angeben)

2.6 Ankunftsdatum: _// (TT/MM/JJJJ)

2.7 Datumdes Vorfalls: _/_/__ (TT/MM/JJJJ)

2.8 Auslaufdatum: _// (TT/MM/JJJJ)

3 Nicht ausreichende Anlagen

3.1 Art und Menge der Abfalle/Rickstanden, flr welche
die Hafenauffanganlage nicht ausreichend war und
Art der aufgetretenen Schwierigkeiten

2 Entsprechend dem von der Organisation mit der EntschlieBung der
Versammlung A.1117(30) angenommenen IMO ship identification
number scheme.

3 Der Name des Staates, dessen Flagge zu fihren das Schiff berech-
tigt ist.
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Art der Abfélle/Riicksténde Abzugebende | Nicht ange- | Aufgetretene Schwierigkeiten
Mesnge nommene Angabe der angetroffenen Schwierigkeiten durch
(m’) Menge Eintragung eines oder ggf. mehrerer der folgenden
(m’) Kennbuchstaben:

A Keine Anlage verfiighar
B Unangemessene Verzogerung

C Nutzung der Anlage aus technischen Griinden
nicht maglich

D Ungiinstiger Standort

E Schiff musste den Liegeplatz wechseln,
Verzogerung/Kosten infolge des Wechsels

F Unangemessene Geblihren fiir die Nutzung der
Anlage

G Sonstiges (bitte unter 3.2 genauer ausfiihren)

Beziiglich Anlage | von MARPOL
Olhaltiges Bilgenwasser

Olhaltige Riickstinde (Olschlamm)

Olhaltiges Tankwaschwasser (Slops)

Verschmutztes Ballastwasser

Ablagerungen und Schlamm aus der Tankreinigung

Sonstige (bitte angeben )

Beziiglich Anlage Il von MARPOL

Gruppe des NLS*-Riickstands/Wassergemisches
zur Abgabe an die Auffanganlage aus Tank-
waschungen

Stoff der Gruppe X

Stoff der Gruppe Y

Stoff der Gruppe Z

Beziiglich Anlage IV von MARPOL
Abwasser

Beziiglich Anlage V von MARPOL
A Kunststoffe

B Lebensmittelabfélle

C Haushaltsabfélle

D Speisedl

E Asche aus Verbrennungsanlagen
F Betriebsabfélle
G Tierkorper

H Fanggerét
| Elektroabfélle

J Ladungsriickstande, nicht schadlich fiir die
Meeresumwelt (non-HME)®

K Ladungsriickstinde, schédlich fiir die
Meeresumwelt (HME)®

Beziiglich Anlage VI von MARPOL

0zonschicht abbauende Stoffe und Ausriistungs-
gegenstande, die solche Stoffe enthalten

Riicksténde aus der Abgasreinigung

4 Unter Absatz 3.2 ist der richtige technische Name der jeweiligen NLS (noxious liquid substance — schadlicher fliissiger Stoff) anzugeben und
ob der Stoff nach Regel 1 Absatz 15.1 bzw. 17.1 der Anlage Il von MARPOL als ,erstarrender Stoff* oder ,,Stoff hoher Viskositat“ bestimmt ist.

5 Der richtige technische Name der trockenen Ladung ist anzugeben.
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3.2

3.3

3.4

4

Weitere Angaben zu den in der Tabelle oben aufge-
fuhrten Schwierigkeiten.

Abgabe von Schiffen (ANF)

1. Angaben zum Schiff

1.1 Name des Schiffes: | 1.5 Eigner oder
Betreiber:

1.2 IMO-Nummer: 1.6 Unterscheidungs-
signal:

1.3 Bruttoraumzahl: 1.7 Flaggenstaat:

Haben Sie diese Schwierigkeiten besprochen oder
der Hafenauffanganlage gemeldet?

[ Ja [J Nein

Falls Ja, mit wem (bitte ndher angeben).

Falls Ja, wie hat die Hafenauffanganlage auf Ihre Be-
lange reagiert?

Haben Sie den Bedarf des Schiffes in Bezug auf Auf-
fanganlagen vorab (in Ubereinstimmung mit den

maBgeblichen Hafenanforderungen) angemeldet?
O Ja O Nein O Nicht zutreffend

Falls Ja, wurde lhnen die Verfligbarkeit von Auffang-
anlagen bei Ankunft bestétigt?

O Ja [0 Nein

Zuséatzliche Anmerkungen/Kommentare

Unterschrift des Kapiténs

Datum: _/_/— (TT/MM/JJJJ)

Anhang 2

Standardformat fiir das Anmeldeformular fiir die

Abfallabgabe in Hafenauffanganlagen

Meldung der Abgabe von Schiffsabféllen/-riickstédnden

in

(Name des Hafens oder des Umschlagplatzes eingeben)

Der Kapitén eines Schiffes soll der zusténdigen Behdrde
die unten stehenden Angaben mindestens 24 Stunden vor
der Ankunft oder, falls die Fahrtdauer weniger als 24 Stun-
den betrégt, beim Auslaufen aus dem zuletzt angelaufe-
nen Hafen, dbermitteln. Dieses Formular ist gemeinsam
mit dem entsprechenden Oltagebuch, Ladungstagebuch
oder Miilltagebuch an Bord des Schiffes aufzubewahren.

1.4 Schiffstyp:

O Oltankschiff
[J Massengutschiff

[J Ro-Ro-Schiff

0 Chemikalientankschiff
0 Containerschiff
[0 Sonstiges Frachtschiff [1 Fahrgastschiff
[ Sonstiges
(n&her angeben)

2. Angaben zum Hafen und zur Reise

2.1 Ort/Umschlagplatz | 2.6

und Anlaufhafen:

Letzter Hafen, in
dem Abfalle/Rlick-
stdnde abgegeben
wurden:

2.2 Anlaufdatum und 2.7

Datum der letzten

-zeit: Abgabe:
2.3 Auslaufdatum und 2.8 Nachster Abgabe-
-zeit: hafen (sofern
bekannt):
2.4 Letzter Hafen und 2.9 Dieses Formular
Staat: wird eingereicht

von (sofern jemand
anderes als der
Kapitén):

2.5 Né&chster Hafen und
Staat (sofern

bekannt):

3. Artund Menge der Abfalle/Riickstdnde zur

Abgabe in die Anlage

Anlage | von MARPOL - Ol Menge (m?)

Olhaltiges Bilgenwasser

Olhaltige Riickstande (Olschlamm)

Olhaltiges Tankwaschwasser

Verschmutztes Ballastwasser

Ablagerungen und Schlamm aus der

Tankreinigung

Sonstige (bitte angeben )

Anlage Il von MARPOL - NLS Menge (m°)
/Name'

Stoff der Gruppe X

Stoff der Gruppe Y

Stoff der Gruppe Z

Sonstige Stoffe — OS

' Der richtige technische Name der jeweiligen NLS (noxious liquid sub-
stance - schadlicher flissiger Stoff) ist anzugeben.
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Anlage IV von MARPOL - Abwasser | Menge (m?) Anlage VI von MARPOL - Menge (m?)
Abwasser Luftverunreinigung

Y 3 Ozonschicht abbauende Stoffe und
Anlage V von MARPOL - Muil Menge (m’) Ausrlstungsgegensténde, die solche
A Kunststoffe Stoffe enthalten
B Lebensmittelabfalle Rlcksténde aus der Abgasreinigung
C Haushaltsabfalle
D Speisedl Name des Schiffes: IMO-Nummer:
E Asche aus Verbrennungsanlagen ) ) . )

- - Bitte die ungefahre Menge der an Bord verbleibenden
F_Betriebsabfélle Abfille/Riickstande und den Prozentsatz der maxi-
G Tierkorper malen Lagerkapazitat angeben. Bei Abgabe der ge-
H Fanggerit samten an Bord befindlichen Abfélle/Rickstande in

- diesem Hafen, diese Tabelle durchstreichen und das
| Elektroabfélle nachstehende Kastchen ankreuzen. Wird der Abfall/
J Ladungsriickstande, nicht Riickstand nur te"ilweise oder nicht abgegeben, bitte

schédlich fir die Meeresumwelt alle Spalten ausfllen.
(non-HME? " o .
- - — - Ich bestétige, dass ich die gesamten an Bord dieses
K 'a?dl‘\jlngsr“"kSta”ﬁer\'/fE‘;‘d“Ch fur Schiffes befindlichen Abfalle/Riickstande (wie auf
ie Meeresumwelt ( ) Seite 1 angegeben) in diesem Hafen abgebe: [J
Typ Maximale Menge der an Hafen, in dem die | Geschatzte Ab-
spezifische Bord verbleiben- verbliebenen fallmenge/Riick-
Lagerkapazitat den Abfélle/ Abfalle/Rick- standsmenge,
(m®) Ruckstande (m°) stéande abge- die zwischen
geben werden Meldung und

néchstem Anlauf-

hafen anfallt (m?)

Anlage | von MARPOL - Ol
Olhaltiges Bilgenwasser

Olhaltige Riickstande (Olschlamm)

Olhaltiges Tankwaschwasser

Verschmutztes Ballastwasser

Ablagerungen und Schlamm aus
der Tankreinigung

Sonstige (bitte angeben )
Anlage Il von MARPOL - NLS®
Stoff der Gruppe X

Stoff der Gruppe Y

Stoff der Gruppe Z

Sonstige Stoffe - OS

Anlage IV von MARPOL -
Abwasser

Abwasser

Anlage V von MARPOL - Miill
A Kunststoffe

B Lebensmittelabfalle

C Haushaltsabfalle

D Speisedl

2 Der richtige technische Name der trockenen Ladung ist anzugeben.

3 Derrichtige technische Name der jeweiligen NLS (noxious liquid sub-
stance - schadlicher flissiger Stoff) ist anzugeben
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Typ Maximale Menge der an Hafen, in dem die | Geschatzte Ab-
spezifische Bord verbleiben- verbliebenen fallmenge/Ruck-
Lagerkapazitat den Abfalle/ Abfalle/Ruck- standsmenge,
(m? Ruckstande (m°) stdnde abge- die zwischen
geben werden Meldung und
(sofern bekannt) | ndchstem Anlauf-
hafen anfallt (m®)
E Asche aus Verbrennungs-
anlagen
F Betriebsabfalle
G Tierkorper
H Fanggerat

Elektroabfalle

Ladungsrickstande, nicht
schédlich fir die Meeres-
umwelt (hon-HME)*

Ladungsriickstande, schadlich
fur die Meeresumwelt (HME)*

Anlage VI von MARPOL -
Luftverunreinigung

[

K

Ozonschicht abbauende Stoffe
und AusrlUstungsgegenstéande,
die solche Stoffe enthalten

Rlckstande aus der

Abgasreinigung
Datum: Name und Rang:
Uhrzeit: Unterschrift:

Anhang 3 2.4 Schiffstyp:

O Oltankschiff [J Chemikalientankschiff
1 Massengutschiff 1 Containerschiff
[0 Sonstiges Frachtschiff [1 Fahrgastschiff
[J Ro-Ro-Schiff [J Sonstiges
(n@her angeben)

Standardformat fiir die Abfallabgabebescheinigung

Der benannte Vertreter des Betreibers der Auffanganlage
soll dem Kapitén eines Schiffes, von dem gerade Abfalle/
Rlcksténde abgegeben wurden, das folgende Formular
aushéndigen. Dieses Formular ist gemeinsam mit dem
entsprechenden Oltagebuch, Ladungstagebuch oder
Mitilltagebuch an Bord des Schiffes aufzubewahren.

3. Artund Menge der angenommenen Abfélle/Riick-
stande
1. Angaben zur Auffanganlage und zum Hafen

" s
1.1 Ort/Umschlagplatz: I.S.«nlage I von MARPOL - Ol Menge (m°)
1.2 Betreiber der Auffanganlage(n): (")Ihaltlges Bllgenwassef
1.3 Betreiber der Verwertungsanlage(n), falls ab- C")Ihaltlge Ruickstande (Olschlamm)
weichend von oben: Olhaltiges Tankwaschwasser
1.4 Datum und Zeitraum der Abgabe der Abfalle/ Verschmutztes Ballastwasser
Ricksténde von: bis:
Ablagerungen und Schlamm aus der
2. Angaben zum Schiff Tankreinigung
Sonstige (bitteangeben )
2.1 Name des Schiffes: 2.5 Eigner oder Anlage Il von MARPOL - NLS Menge (ma)
Betreiber: /Name'
2.2 IMO-Nummer: 2.6 Unterscheidungs- Stoff der Gruppe X
signal: S 5
toff d Y
2.3 Bruttoraumzahl: 2.7 Flaggenstaat: O ceramippe

' Der richtige technische Name der jeweiligen NLS (noxious liquid sub-

4 Der richtige technische Name der trockenen Ladung ist anzugeben. stance - schadlicher flissiger Stoff) ist anzugeben.
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Stoff der Gruppe Z J Ladungsriickstande, nicht
- schédlich fir die Meeresumwelt
Sonstige Stoffe — OS (non-HME)?
Anlage IV von MARPOL - Abwasser | Menge (m?) K Ladungsriickstande, schadlich fiir
Abwasser die Meeresumwelt (HME)?
Anlage V von MARPOL - Miill Menge (m°) Anlage VI von MARPOL - Menge (m?)
Luftverunreinigung
A Kunststoffe
- - Ozonschicht abbauende Stoffe und
B Lebensmittelabfalle Ausriistungsgegenstinde, die solche
C Haushaltsabfalle Stoffe enthalten
D Speisedl Ruckstande aus der Abgasreinigung
E Asche aus Verbrennungsanlagen Ich bestatige im Auftrag der Hafenauffanganlage,
F Betriebsabfille dass die oben genannten Abfélle/Riickstédnde abge-
. geben wurden.
G Tierkorper .
H Fanggerat Unterschrift:
| Elektroabfalle Vollstandiger Name und Stempel des Unternehmens:
Anhang 4

Meldepflichten zu Abfallauffanganlagen

Tabelle 1: Meldepflichten zu Abfallauffanganlagen fiir Hafenstaaten
Meldepflichten Bezug
Der Hafenstaat ist verpflichtet, der Organisation ein Verzeichnis der Artikel 11(1)(d) von MARPOL
Auffanganlagen in seinen Héfen einschlieBlich ihres Standorts, ihrer
) Kapazitat und der verfligbaren Anlagen sowie sonstiger Merkmale zu
Meldung tber | {ibermitteln.
die Verfligbar- . . - - - - .
keit von Auf- Der_Hafenstaat |st_ verpfllp_h_tet, Informatlonen tiber neue Auffanganlag_en Port Reception Facilities Databal_se _(PRFD) als ein
fanganlagen in die Port Reception Facilities Database (in GISIS) einzustellen und die | Modul des Global Integrated Shipping Informa-
gemeldeten Informationen standig zu pflegen und zu aktualisieren. tion System (GISIS);
Global Integrated Shipping Information System
(GISIS) (EntschlieBung A.1029(26))
Meldung iiber Der Hafenstaat hat die Durchfiihrung angemessener MaBnahmen EntschlieBung MEPC.83(44), Anlage, Absatz 10.3;
angeblich nicht sicherzustellen, um Berichte tiber Unzulanglichkeiten angemessen MEPC.1/Rundschreiben 834/Rev.1, Absatz 41
ausreichende und nachhaltig zu priifen und darauf zu reagieren, und die IMO und
Auffanaaniagen den berichtenden Flaggenstaat tiber das Ergebnis ihrer Ermittlungen
ganiag zu informieren.
Der Hafenstaat wird aufgefordert, das den Guidelines for ensuring the Guidelines for ensuring the adequacy of port
adequacy of port waste reception facilities angehéngte Bewertungsfor- waste reception facilities
Meldung iiber mular in Anspruch zu nehmen, um regelméBig Bewertungen der Auf- (EntschlieBung MEPC.83(44))
die Bewertung | fanganlagen fiir Abfall/Riicksténde in seinen Hafen durchzufithren und
der Hafenauf- die IMO iiber das Ergebnis solcher Bewertungen zu unterrichten ein-
fanganlagen schlieBlich jeglicher Unzulénglichkeiten der Hafenauffanganlagen sowie
jegliche Unterstiitzung bei der technischen Zusammenarbeit, die not-
wendig sein konnte, um sich mit diesen Unzuldnglichkeiten zu befassen.
Kleine Inselentwicklungsstaaten, die sich an einer regionalen Anlage | Regeln 38.4 und 38.6;
) Abmachung beteiligen, miissen sich fiir eine Weitergabe an die Anlage Il Regel 18.3:
Beratung mit MARPOL-Vertragsparteien mit der IMO beraten: )
der IMO iiber ) i o Anlage IV Regel 12.2;
) (1) Wie der regionale Auffanganlagen-Plan die Richtlinien Anlage V Regel 8.3:
;\ebgr'r?;;lﬁn o (EntschlieBung MEPC.221(63)) beriicksichtigt; niage v neget .o,
fiir Hafenal?f- (2) Einzelheiten der ausgewiesenen regionalen Miillaufnahmezentren Anlage VI Regel 17.2;
fanganlagen fiir Schiffe; und 2012 Guidelines for the Development of a
. . . . . : Regional Reception Facilities Plan
(3) Eglbz:rllhelten von denjenigen Hafen, die nur beschrénkte Anlagen (EntschlieBung MEPC.221(63))

2 Der richtige technische Name der trockenen Ladung ist anzugeben.
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Tabelle 2: Meldepflichten zu Abfallauffanganlagen fiir Flaggenstaaten

Meldepflichten

Bezug

Meldung iiber
angeblich nicht
ausreichende
Auffanganlagen

Der Flaggenstaaten wird aufgefordert, das Format fiir die Meldung angeb-
lich nicht ausreichender Hafenauffanganlagen, wie im Anhang 1 des
MEPC.1/Rundschreibens 834/Rev.1 aufgefiihrt, an Schiffe zu verteilen und
die Kapiténe aufzufordern, das Format fiir die Meldung angeblich nicht
ausreichender Hafenauffanganlagen an die Verwaltung des Flaggen-
staates und, sofern moglich, an die Hafenstaatbehdrden zu verwenden.

MEPC.1/Rundschreiben 834/Rev.1 Absatz 39

Der Flaggenstaat wird aufgefordert, die IMO fiir die Weiterleitung an die
Beteiligten (iber jeden Fall zu unterrichten, bei dem Anlagen angeblich
unzureichend sind.

Anlage | Regeln 38.8;

Anlage Il Regel 18.5;

Anlage IV Regel 12.2;

Anlage V Regel 8.3;

Anlage VI Regel 17.3;

EntschlieBung MEPC.83(44),

Anlage, Absatz 8.3;

MEPC.1/Rundschreiben 834/Rev.1 Absatz 39

Der Flaggenstaat setzt den Hafenstaat (iber den Vorfall von angeblich
nicht ausreichenden Hafenauffanganlagen in Kenntnis.

MEPC.1/Rundschreiben 834/Rev.1 Absatz 39;
EntschlieBung MEPC.83(44),
Anlage, Absatz 8.3

Die Meldung ist so bald wie méglich nach dem Ausflillen des Melde-
formats iiber angebliche Unzulénglichkeiten zu machen (MEPC.1/Rund-
schreiben 834/Rev.1 Anhang 1) und muss eine Kopie der Meldung des
Kapiténs zusammen mit jeglichen ergdnzenden Unterlagen enthalten.

EntschlieBung MEPC.83(44),
Anlage, Absatz 8.3.1;
MEPC.1/Rundschreiben 834/Rev.1 Absatz 40

(VKBI. 2021 S. 134)
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