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Nr. 148 Bekanntmachung der EntschlieBung
des Ausschusses fiir den Schutz
der Meeresumwelt MEPC.338(76)
,Richtlinien von 2021 zu den betrieb-
lichen Kohlenstoffintensitats-Reduk-
tionsfaktoren (Richtlinien zu den
Kll-Reduktionsfaktoren, G3)“,
in deutscher Sprache

Hamburg, den 10. August 2022
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit die EntschlieBung des Ausschusses flr den
Schutz der Meeresumwelt MEPC.338(76) ,,Richtlinien von
2021 zu den betrieblichen Kohlenstoffintensitéats-Reduk-
tionsfaktoren (Richtlinien zu den Kll-Reduktionsfaktoren,
G3)“, in deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft
Post-Logistik
Telekommunikation
— Dienststelle Schiffssicherheit —

i.A.

K. Kriiger
Dienststellenleiter
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EntschlieBung MEPC.338(76) Anlage
(angenommen am 17. Juni 2021)
Richtlinien von 2021 zu den betrieblichen
Richtlinien von 2021 zu den betrieblichen Kohlenstoffintensitats-Reduktionsfaktoren
Kohlenstoffintensitits-Reduktionsfaktoren _im Verhdltnis zu den Referenzlinien
im Verhiltnis zu den Referenzlinien (Richtlinien zu den KlI-Reduktionsfaktoren, G3)
(Richtlinien zu den Kll-Reduktionsfaktoren, G3) 1 Einleitung
DER AUSSCHUSS FUR DEN SCHUTZ DER MEERES- 1.1  Diese Richtlinien beinhalten die Methoden zur Be-

UMWELT,

GESTUTZT AUF Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkom-
mens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisati-
on betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fir den
Schutz der Meeresumwelt durch internationale Uberein-
kommen zur Verhttung und Bekdmpfung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe Ubertragen werden,

IM HINBLICK DARAUF, dass er mit EntschlieBung
MEPC.328(76) die 2021 geédnderte Anlage VI von MAR-
POL, die nach erwarteter Zustimmung am 1. Mai 2022
voraussichtlich am 1. November 2022 in Kraft tritt, an-
genommen hat,

INSBESONDERE IM HINBLICK DARAUF, dass die 2021
geénderte Anlage VI von MARPOL Anderungen beziiglich
der verpflichtenden zielorientierten technischen und be-
trieblichen MaBnahmen zur Verringerung der Kohlenstoff-
intensitét in der internationalen Seeschifffahrt beinhaltet,

FERNER IM HINBLICK DARAUF, dass in Regel 28 Ab-
satz 4 der Anlage VI von MARPOL gefordert wird, dass fur
jeden Schiffstyp, auf den Regel 28 Anwendung findet,
Reduktionsfaktoren festzulegen sind,

NACH der auf seiner sechsundsiebzigsten Tagung ER-
FOLGTEN PRUFUNG des Entwurfs der Richtlinien von
2021 zu den betrieblichen Kohlenstoffintensitéts-Reduk-
tionsfaktoren im Verhéltnis zu den Referenzlinien (Richtli-
nien zu den KlI-Reduktionsfaktoren, G3),

1 BESCHLIESST die Richtlinien von 2021 zu den be-
trieblichen Kohlenstoffintensitéts-Reduktionsfaktoren
(Richtlinien zu den Kll-Reduktionsfaktoren, G3), deren
Wortlaut in der Anlage dieser EntschlieBung wieder-
gegeben ist;

2 FORDERT die Verwaltungen AUF, die in der Anlage
wiedergegebenen Richtlinien bei der Ausarbeitung
und Verabschiedung innerstaatlicher Rechtsvor-
schriften zur Inkraftsetzung und Umsetzung der Be-
stimmungen in Regel 28 Absatz 4 der Anlage VI von
MARPOL zu bertcksichtigen;

3 ERSUCHT die Vertragsparteien der Anlage VI von
MARPOL und die anderen Mitgliedsregierungen, die
in der Anlage wiedergegebenen Richtlinien Kapiténen,
Seeleuten, Schiffseignern, Schiffsbetreibern und allen
anderen beteiligten Parteien zur Kenntnis zu bringen;

4  STIMMT ZU, diese Richtlinien unter Bericksichtigung
der bei ihrer Umsetzung gewonnenen Erfahrungen und
in Anbetracht der bis zum 1. Januar 2026 durch die Or-
ganisation abzuschlieBenden Uberpriifung der Kll-Re-
geln, wie in Regel 28 Absatz 11 der Anlage VI von MAR-
POL angegeben, einer regelméBigen Uberpriifung zu
unterziehen und die jahrlichen Reduktionsfaktoren fur
den Zeitraum von 2027-2030 unter Berticksichtigung
jener Uberpriifung weiter zu erhdhen und zu entwickeln.

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

2.3

stimmung der jéhrlichen betrieblichen Kohlenstoff-
intensitats-Reduktionsfaktoren und ihre genauen
Werte flr die Jahre von 2023 bis 2030, wie in Regel
28 der Anlage VI von MARPOL angegeben.

Die jahrlichen betrieblichen Kohlenstoffintensitats-
Reduktionsfaktoren gelten flr jeden Schiffstyp, auf
den Regel 28 der Anlage VI von MARPOL Anwen-
dung findet, und werden auf der Grundlage der in
den Richtlinien von 2021 zu den betrieblichen Koh-
lenstoffintensitétsindikatoren und Berechnungsme-
thoden (G1) (EntschlieBung MEPC.336(76)) festge-
legten spezifischen Kohlenstoffintensitatsindikatoren
und der in den Richtlinien von 2021 zu den Refe-
renzlinien zur Anwendung auf betriebliche Kohlen-
stoffintensitétsindikatoren (G2) (EntschlieBung
MEPC.337(76)) entwickelten Referenzlinien auf eine
transparente und zuverlassige Weise angewandt.

Die H6he der Reduktionsfaktoren wurde so fest-
gesetzt, dass sichergestellt wird, dass in Verbin-
dung mit anderen einschléagigen Anforderungen der
Anlage VI von MARPOL in der gesamten internatio-
nalen Seeschifffahrt bis 2030 im Vergleich zu 2008
eine Reduzierung der CO,-Emissionen pro Trans-
portleistung um durchschnittlich mindestens 40 %
erreicht werden kann.

Abschnitt 5 dieser Richtlinien bietet Hintergrund-
informationen Uber rationale GréBenbereiche von
Reduktionsfaktoren der Schiffstypen im Jahr 2030
unter Anwendung von nachfrageorientierter Mes-
sung und angebotsorientierter Messung.

Die Organisation muss die Entwicklung der jahrli-
chen Kohlenstoffintensitatsverringerung weiterhin
Uberwachen und dabei sowohl nachfrageorientierte
Messungen als auch angebotsorientierte Messun-
gen parallel zu der jéhrlichen Analyse der dem Sys-
tem zur Erfassung von Daten Uber den Verbrauch
an olhaltigem Brennstoff der IMO (IMO Data Collec-
tion System, DCS der IMO) gemeldeten Daten zum
Verbrauch von 6lhaltigem Brennstoff anwenden.

Begriffsbestimmungen

MARPOL bezeichnet das Internationale Uberein-
kommen von 1973 zur Verhltung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe mit den Anderungen
durch die dazugehdérigen Protokolle von 1978 und
1997, in seiner zuletzt gednderten Fassung.

DCS der IMO bezeichnet das System zur Erfassung
von Daten Uber den Verbrauch an dlhaltigem
Brennstoff von Schiffen, auf das in Regel 27 ver-
wiesen wird, und den damit zusammenhangenden
Bestimmungen der Anlage VI von MARPOL.

Fur die Zwecke dieser Richtlinien gelten die Be-
griffsbestimmungen in Anlage VI von MARPOL in
ihrer zuletzt gednderten Fassung.
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2.4

3.1

3.2

Der jahrliche betriebliche Kohlenstoffintensitats-
Reduktionsfaktor, in Regel 28 der Anlage VI von
MARPOL im Allgemeinen als ,,Z“ bezeichnet, ist ein
positiver Wert, der die Prozentpunkte des vorge-
schriebenen jahrlichen Kohlenstoffintensitatsindi-
kators flr ein Schiff in einem bestimmten Jahr fest-
legt, und welcher unter dem Referenzwert liegen
muss.

Methode zur Bestimmung des jahrlichen
Reduktionsfaktors der Schiffstypen

Betriebliche Kohlenstoffintensitit der interna-
tionalen Seeschifffahrt

Aufgrund der erheblichen Unterschiede zwischen
den Schiffstypen wird der jahrliche betriebliche KiI
der internationalen Seeschifffahrt insgesamt als
Verhéltnis der aggregierten ausgestoBenen Masse
(in Gramm) von ausgestoBenem CO, (aggregierte
M - aggregated M) zu der aggregierten Masse (in
Tonnen x Seemeilen) der Transportleistung (aggre-
gierte W - aggregated W), die von allen einzelnen
Schiffen der représentativen Schiffstypen in einem
bestimmten Kalenderjahr durchgefuhrt wird, wie
folgt berechnet:

attained Clly,,ng = aggregated M/aggregated W (1)

Wenn keine Daten zur tats&chlichen jéahrlichen
Transportleistung einzelner Schiffe zur Verfligung
stehen, muss die aggregierte Transportleistung aus
anderen verlasslichen Quellen, wie beispielsweise
UNCTAD, als Naherungswert verwendet werden.
Zu den reprasentativen Schiffstypen gehdren nach
der vierten Treibhausgasstudie der IMO von 2020
(Fourth IMO GHG Study 2020) Massengutschiffe,
Gastankschiffe, Tankschiffe, Containerschiffe,
Stiickgutschiffe, Kiihlfrachtschiffe und LNG-Tank-
schiffe.

Die erreichte Kohlenstoffintensitéitsverringe-
rung in der internationalen Seeschifffahrt

Fir ein bestimmtes Jahr y kann die erreichte Koh-
lenstoffintensitatsverringerung in der internationa-
len Seeschifffahrt in Bezug zum Referenzjahr y,,
bezeichnet als Ryyping,, Wie folgt berechnet werden:

Rsnippingy = 100 % x (@ttained Cllspping, -
attained Cllgppingy,o; )/attained Cllgppingyer  (2)

Wobei attained Cllpping, und attained Cllpping,., die
erreichte betriebliche Kohlenstoffintensitat der in-
ternationalen Seeschifffahrt im Jahr y und im Refe-
renzjahr y,; darstellt, wie in Gleichung (1) definiert.

Wahlweise kann die erreichte Kohlenstoffintensi-
tatsverringerung in der internationalen Seeschiff-
fahrt auch auf der Grundlage der Kohlenstoffinten-
sitatsleistung der Schiffstypen berechnet werden.
Da die KlI-Metriken flr verschiedene Schiffstypen
mdglicherweise nicht identisch sind, kann der ge-
wichtete Mittelwert der von den Schiffstypen er-
reichten Kohlenstoffintensitatsverringerung wie
folgt angewandt werden:

Rshippfng.y = tyzpe ftypeny type,y (3)

4.1

In Gleichung (3)
e stellt type den Schiffstyp dar;

* istf,,., die Gewichtung, die dem Verhéltnis des
vom Schiffstyp ausgestoBenen CO, zur Ge-
samtmenge an ausgestoBenem CO, der inter-
nationalen Seeschifffahrt im Jahr y entspricht;
und

* Ry, stellt die vom Schiffstyp im Jahry erreich-
te Kohlenstoffintensitatsverringerung dar, die
durch Ry, = 100 % x (attained Cll,.,, - attained
Cllyps,,.)/attained Cll,, . berechnet wird, wobei
attained Cll,., und attained Cll,. .., Wie folgt
in Gleichung (4) definiert, die erreichte jahrliche
betriebliche Kohlenstoffintensitat des Schiffs-
typs im Jahr y und im Referenzjahr y,.; darstel-
len:

attained Cllype = > Muyo e > W, )
ship ship

wobei M, und Wy, die Gesamtmasse an CO,,
die von einem Schiff dieses Typs ausgestoBen
wird, und die gesamte Transportleistung, die von
einem Schiff dieses Typs in einem bestimmten Ka-
lenderjahr durchgefihrt wird, darstellen, wie in den
Richtlinien zu den betrieblichen Kohlenstoffintensi-
tatsindikatoren und Berechnungsmethoden (G1)
festgelegt.

Die Reduktionsfaktoren fiir die vorgeschrie-
benen jahrlichen betrieblichen Kll der Schiffs-
typen

GemaB Regel 28 der Anlage VI von MARPOL wird
der vorgeschriebene jahrliche betriebliche KIl fur
ein Schiff wie folgt berechnet:

Vorgeschriebener jéhrlicher betrieblicher Cll =
(1-2/100) x Clls

wobei Cll; den Referenzwert im Jahr 2019, wie in
den Richtlinien zu Referenzlinien zur Anwendung
auf betriebliche Kohlenstoffintensitdtsindikatoren
(G2) festgelegt, darstellt und Z einen allgemeinen
Verweis auf die Reduktionsfaktoren der vorge-
schriebenen jahrlichen betrieblichen Kl der Schiffs-
typen fur die Jahre von 2023 bis 2030 darstellt, wie
in Tabelle 1 festgelegt:

Tabelle 1: Reduktionsfaktor (Z%) fiir den Kll im
Verhaltnis zur Referenzlinie von 2019

Jahr Reduktionsfaktor im Verhéltnis zu 2019
2023 5 %*

2024 7%

2025 9%

2026 11 %

2027 -

2028 -

2029 -

2030 -
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5.1

5.2

5.3

5.4

Anmerkung:

*  Z-Faktoren von 1 %, 2 % und 3 % werden flr
die Jahre 2020 bis 2022 festgelegt, was einem
normal laufenden Betrieb bis zum Inkrafttreten
der MaBnahme gleichkommt.

**  Z-Faktoren fur die Jahre 2027 bis 2030 sind
weiter zu erhdhen und zu entwickeln, wobei die
Uberpriifung der kurzfristigen MaBnahme be-
ricksichtigt werden muss.

Hintergrundinformationen zu rationalen Gré-
Benbereichen von Reduktionsfaktoren von
Schiffstypen im Jahr 2030

In der Anfangsstrategie der IMO zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen von Schiffen (Entschlie-
Bung MEPC.304(72)) wurde festgelegt, wie ambitio-
niert die Zielsetzung fur die Kohlenstoffintensitat der
internationalen Seeschifffahrt ist, wobei das Jahr
2008 als Referenzjahr verwendet wurde. Die Kohlen-
stoffintensitat der internationalen Seeschifffahrt im
Jahr 2008 sowie die Verbesserung wahrend der Jah-
re 2012 bis 2018, wurden in der vierten Treibhaus-
gasstudie der IMO von 2020 (Fourth IMO GHG Study
2020) geschétzt. Da jedoch der zugrunde gelegte
Umfang und die Datenerfassungsmethoden in der
vierten Treibhausgasstudie der IMO von 2020
(Fourth IMO GHG Study 2020) nicht mit denen ver-
einbar waren, die bei dem DCS der IMO verwendet
werden, kdnnen die Ergebnisse aus den beiden
Quellen nicht direkt miteinander verglichen werden.

Um die Vergleichbarkeit der erreichten Kohlenstoff-
intensitat der internationalen Seeschifffahrt in den
Jahren 2023 bis 2030 mit der Referenzlinie sicher-
zustellen, werden die folgenden Methoden zur Be-
rechnung des entsprechenden Kohlenstoffintensi-
tatsziels im Jahr 2030 (eRshipping2000) @angewandt,
wobei das Jahr 2019 als Referenzjahr verwendet
wird, d.h., die folgenden Methoden werden ange-
wandt, um zu berechnen, wie viel zusatzliche Ver-
besserung (Verringerung) bis 2030, ausgehend vom
Leistungsniveau des Jahres 2019, erforderlich ist.

Die erreichte Kohlenstoffintensitédtsverringerung
der internationalen Seeschifffahrt im Jahr 2019 im
Verhéltnis zum Jahr 2008 (Rsjpping2019) Kann als die
Summe der erreichten Kohlenstoffintensitatsver-
ringerung der internationalen Seeschifffahrt im Jahr
2018 im Verhéltnis zum Jahr 2008 (Rsxipping2018), Wi€
von der vierten Treibhausgasstudie der IMO von
2020 (Fourth IMO GHG Study 2020) angegeben,
und der geschétzten durchschnittlichen jahrlichen
Verbesserung (Verringerung) wahrend der Jahre
2012 und 2018 (Fahpping) Wie folgt geschétzt werden:

Rshipping,2019 = Rshipping,2018 + I shipping (5)

Im Folgenden werden die Berechnungen zur nach-
frageorientierten Messung und zur angebotsorien-
tierten Messung wiedergegeben.

5.4.1

Nachfrageorientierte Messung des Ziels flir 2030

Wie von der vierten Treibhausgasstudie der IMO von
2020 (Fourth IMO GHG Study 2020) geschétzt, wur-
de der erreichte Kl der internationalen Seeschifffahrt
(auf der Grundlage aggregierter nachfrageorientier-
ter Metriken) um 31,8 % (Rsipping 2015 = 37,8 %) im Ver-
gleich zu 2008 reduziert, mit einer geschatzten
durchschnittlichen jahrlichen Verbesserung (Verrin-
gerung) von 1,5 Prozentpunkten (Fpping = 1,5 %).
Nach Gleichung (5) wird die erreichte Kohlenstoff-
intensitatsverringerung im Jahr 2019 auf 33,3 %
(Rshioping 2019 = 33,3 %) geschétzt.

5.4.2 Angebotsorientierte Messung des Ziels ftir 2030

5.5

5.5.1

Wie von der vierten Treibhausgasstudie der IMO von
2020 (Fourth IMO GHG Study 2020) geschatzt, wur-
de der erreichte Kll der internationalen Seeschifffahrt
(auf der Grundlage aggregierter angebotsorientierter
Metriken) um 22,0 % (Rshioping201s = 22,0 %) reduziert,
im Vergleich zu 2008 mit einer geschéatzten durch-
schnittlichen jéhrlichen Verringerung von 1,6 Pro-
zentpunkten (Fueng = 1,6 %). Nach Gleichung (5)
wird die erreichte Kohlenstoffintensitatsverringe-
rung im Jahr 2019 im Verhéltnis zu 2008 auf 23,6 %
(Rshipping 2018 = 23,6 %) geschatzt.

Auf der Grundlage der erreichten Kohlenstoffinten-
sitatsverringerung der internationalen Seeschiff-
fahrt im Jahr 2019 im Verhaltnis zum Jahr 2008,
kann das Ziel fur die Kohlenstoffintensitatsver-
ringerung im Jahr 2030 in das entsprechende Ziel
(eRshipping 2030) iIM Verhdltnis zum Jahr 2019 wie folgt
umgewandelt werden:

40 % - Ripipping 2019

1- Rshfpping,2019

©®)

€Rshipping 2030 =

Nachfrageorientierte Messung des Ziels fiir 2030

Nach Gleichung (6) wére der entsprechende Re-
duktionsfaktor der internationalen Seeschifffahrt im
Jahr 2030 im Verhaltnis zum Jahr 2019 (eRiping,2030)
mindestens 10,0 %, gemessen in einer aggregier-
ten nachfrageorientierten Kll-Metrik, d. h. erforder-
lich ist eine zusatzliche Verbesserung (Verringe-
rung) des Niveaus des Jahres 2019 um mindestens
10,0 % bis 2030.

5.5.2 Angebotsorientierte Messung des Ziels ftir 2030

Nach Gleichung (6) wére der entsprechende Reduk-
tionsfaktor der internationalen Seeschifffahrt im
Jahr 2030 im Verhaltnis zum Jahr 2019 (eRssipping 2030)
mindestens 21,5 %, gemessen in einer aggregierten
angebotsorientierten Metrik, d.h. erforderlich ist
eine zusétzliche Verbesserung (Verringerung) des
Niveaus von 2019 um mindestens 21,5 % bis 2030.

*kk
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